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1 Bakgrund och syfte

Energimyndighetens program Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter ar en
satsning som ska paskynda elektrifieringen av godstransporter i Sverige. Inom ramen for
programmet har myndigheten sedan 2022 beviljat stdd till laddningspunkter for tunga
fordon.

Under 2024 och 2025 har Energimyndigheten fortsatt att stodja utbyggnaden med en
utlysning avseende laddinfrastruktur f6r tunga vagtransporter vid terminaler, lager,
atervinningscentraler och liknande platser som dr 6ppna for tilltrdde for alla transportdrer

som har ett drende pa platsen (sa kallade semipublika platser)'.

Semi-publik laddinfrastruktur for tunga fordon fyller andra behov jamfort med icke-
publik laddning. Den semi-publika laddningen for tunga fordon mdjliggér laddning nir
lastbilarna &nda stér stilla i samband med lastning och lossning. Laddningseffekten maste

vara hog for att kunna gora nytta pa den korta tid som fordonet stér still®.

Detta PM aterger och sammanfattar synpunkterna av nagra stodmottagare inom

Regionala elektrifieringspiloter som installerat semi-publika laddare.

Det overgripande syftet med arbetet, som har genomforts av CIT Renergy under hdsten
2025, ar att samla in stddmottagarnas erfarenheter, med fokus pé likheter och skillnader

mellan publika, icke-publika och semi-publika laddare.

1.1 Metod och avgransningar

Rapporten baseras pa en intervjustudie med stddmottagare fran en blandning av olika
branscher (logistik inom detaljhandel, terminalverksamhet, &kerier, industri och ett
tvitteri) och ger en dverblick dver pilotprojektens samlade erfarenheter av sina projekt,
inldrningsmoment och forbéttringsforslag till bdde Energimyndigheten och aktdrer som
planerar installationen av sina laddare i framtiden. Sex aktorer (se avsnitt 1.2) med semi-
publika laddstationer i olika grad av drifterfarenhet intervjuades semi-strukturerat, dvs
med en forberedd fragelista kring hela implementeringskedjan (planering, projektering,
bygg, drift, service osv), som utdkades eller kortades ner under intervjun nér det

bedomdes lampligt.

Aktorerna representerar olika branscher och jobbar bade med egna lastbilar och
outsourcade transporter. Detta PM &r en sammanstéllning av aktérernas synpunkter och

erfarenheter samt tillhorande slutsatser.

1 Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter
2 Effektivare stod for laddinfrastruktur
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1.2 Aktorer i studien

Tabellen nedan visar aktdrerna som intervjuats samt tidpunkten for intervjun.

Tabell 1.1 Intervjuade personer inklusive deras roll i projekten inom Regionala elektrifieringspiloter (REP).

Interviewee’s roll i REP-projekt Intervjudatum
Ahréns Akeri Projektledare 2025-11-07
Jula Konsult/Projektledare pa uppdrag av Jula 2025-11-07

Martin & Servera  Konsult/Projektledare pa uppdrag av Martin & Servera  2025-12-02

ICA Projektledare 2025-11-10
Textilia Inképschef 2025-11-14
Hoéganas Supply Chain Manager 2025-11-20
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2 Intervjufragor och svar

Huvudsyftet var att finga aktorens helhetsbild av projektet, men att komplettera denna
med detaljerade fragor kring beslutet att just installera semi-publika laddstationer for

anvandning under lastning och lossning. Aktorernas svar kategoriserades enligt foljande:

Syfte med projektet - varfor bygga laddare, och varfor specifikt semi-publika laddare?

Det viktigaste syftet for de intervjuade var att tillgodose foretagets eget laddbehov som
del i elektrifieringsresan, da egna laddare innebér bade ldgre priser och hog, planerbar
tillgdnglighet. Samtidigt nimnde foretag att initialt installerade nattladdare inte ldngre
tackte behoven nir en hogre elektrifieringsgrad naddes och dven regionaltrafiken borjade

elektrifieras, med overforing av hdgre energimingder som f6ljd.

Nar det géller specifikt installationen av semi-publika laddare betonades att en stor
drivkraft &r att vara ett foredome for andra foretag och att hjélpa framfor allt mindre
aktdrer, som ofta inte har egna laddmgjligheter, att kunna elektrifiera sina transporter.
Fokus i dessa fall ligger pa foretag som de intervjuade har samarbete med, men begrinsas
inte nddvandigtvis till dessa nér det 4r mojligt att ge tillgéng till depaomradet och
laddinfrastrukturen via accesskort.

En fordel som nimndes med semipublika laddare &r att tillgangen till anldggningen kan

begrinsas i tid, vilket kan sdnka st6ld- och vandalismrisken pd framfor allt nattimmarna.

Aven om det nimndes att stddet via Regionala elektrifieringspiloter var avgdrande for att
kunna bygga laddarna i 6nskad takt, var de intervjuade 6verens om att just lonsamheten
inte var avgorande for att fatta ett beslut for semi-publika snarare &n icke-publika laddare,

trots att de forstndmnda kan generera extraintikter genom sin hdgre anvindningsgrad.

Utformning och placering av laddarna

Foretagen anvinder bade planladdare, portladdare eller en blandning av bada typer. Bade
planladdare som kraver losskoppling av slidp och sidana som mojliggdr laddning med
pakopplat sldp forekommer. Mobila laddare anvénds mindre numera 4n i borjan av

elektrifieringen, nér storre oklarhet rddde géllande en mdjlig placering av fasta laddare.

De intervjuade namnde olika for- och nackdelar for de olika laddar-typerna, se kapitel 3.
Gillande skyddet av laddaren genom pakoémingshinder ndmnde en av de intervjuade att
en avvigning mellan potentiella skador pa lastbilen och laddstationen ar viktig. Att utdver
detta sitta delar av utrustningen i en egen enklare byggnad kan ge ytterligare skydd inte

bara mot pakdrning utan dven véadret.

Négra av de intervjuade har dven tagit hénsyn till chaufférens behov under laddpausen
genom att lysa upp laddplatsen eller bygga en sittbank.

Externa laddkunder och kohantering
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Genom att tillata laddkunder fran utanfor den egna organisationen introduceras
potentiella konflikter mellan att kunna tillgodose det egna laddbehovet och
likabehandlingen av alla laddkunder. Detta dr dock ingen situation som de intervjuade
hittills har bedomt som kritisk: laddkder har inte kunnat observeras &n, troligtvis for att
laddinfrastrukturen pa plats dimensionerats med viss marginal for framtida tillvaxt, och
flera nimnde att man tanker att bygga fler laddare nér behovet uppstar. Daremot &r alla
intervjuade medvetna om att en hantering och prioritering av laddningen mellan olika
kunder, inklusive bokningsbara laddtider, kan behdvas i framtiden.

Som tidigare ndmnt &r det frimst det egna laddbehovet som driver utbyggnaden av semi-
publika laddare. Dessutom har foretag som bygger dessa laddare ofta en hogre
elektrifieringstakt &n andra aktorer i omradet. Det dr dérfor inte overraskande att de
intervjuade angav en ungefarlig férdelning av 80% laddning av den egna eller inhyrda

flottan jamfort med 20% som externa laddkunder stod for.

Betalningslosningar

Semi-publika laddare ar en forhallandevis ny foreteelse och ingen tydlig preferens for en
enskild affirsmodell kunde identifieras. Medan nagra foretag inte tar betalt alls for extern
laddning — antingen pa grund av for 1aga volymer for att rittfardiga administrationsarbetet
eller som medvetet val for att stimulera anvandningen av laddaren — fanns dven
intervjuade som hade infort olika betalningsmodeller. Dessa omfattade ad-hoc-betalning,
forregistrerade laddkort eller -taggar och appbetalning. Andra aktorer inkluderade
laddkostnaden i sina avtal med leverantorer som planerade ladda hos dem, eller inférde

en parkeringsavgift som utformades for att dven tdcka laddkostnaden,

Det ndmndes ocksa att bade volatila elpriser och kommande effektavgifter bade skulle
kunna ha ett inflytande 6ver utformningen av framtida betallésningar och leda till att

laddeffekten begrinsas framover.

Annat

De intervjuade var 6ver lag n6jda med laddarna de hade installerat, oavsett fabrikat,
vilket tyder pa att tekniken har mognat Gver tid. Som vanligt nir avancerad teknik
planeras och kops in ér det dock viktigt att noga undersoka sina egna behov och

kravstilla déarefter.

Utover laddningen i egna depan anvénds dven andra laddare, dock i forhallandevis liten
utstrackning. Publik eller semi-publik laddning hos andra aktorer antas ddremot tillta i
takt med att langre logistikrutter elektrifieras. Redan nu ér det dock viktigt att chaufforer
och trafikledningen gor sig bekant med det publika laddnitet for att kunna ha en backup
ifall den ordinarie laddningen i depan inte skulle kunna genomfGras, t ex pa grund av
tekniska skal, elavbrott eller tidsbrist.
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3 Lardomar och slutsatser

Baserat pd aktorernas synpunkter under intervjuerna listas i detta avsnitt ett antal
rekommendationer till andra aktorer som vill bygga en semi-publik laddstation.
Val av ritt laddare for ritt indamal

Som tidigare ndmnt &r portladdare och fristaende laddare de vanligast forekommande
typerna. Béda ha olika for- och nackdelar, och det av stor vikt att noga analysera de egna

behoven innan en laddare viljs ut.

Tabell 3.1 Olika laddares for- och nackdelar.

Portladdare Fristdende laddare

.. Yteffektivt Flexibel placering
Fordelar
Tidseffektivt — ingen omparkering behovs (Potentiellt) billigare
Loser hantering av koer Frigor plats vid porten
under laddning
Nackdelar Last placering kan driva upp priset Kraver omparkering

Nattladdning ofta uteslutet — forare maste Hogre ytbehov
vara i nirheten

Brandskydd/forsdkring kan vara
komplicerat

En allmin slutsats ar att portladdare kan vara attraktiva nir fokus ligger pa tidseffektiv
laddning samtidigt som det finns begransningar i den tillgéngliga ytan. Att inte behdva
planera laddningen (utan enbart, som tidigare, lastning och lossning) ses som stor fordel.
Fristdende laddare didremot dr mer ytkrdvande, men har fordelar nir inte laddtiden, utan

tillgdngen till lediga portar &r dimensionerande.

Det ska ocksé understrykas att detta representerar en 6gonblicksbild i ett snabbt
utvecklande teknikomréade. Introduktionen av tekniker som MCS-laddning har

potentialen att forskjuta resonemanget mellan olika typer av laddare.

Tips for en bra utformning

Det ar viktigt att anpassa laddytornas layout till den forvéntade trafiken — laddare som
ligger langt bort frin motorvagen maste till exempel inte anpassas for att erbjuda
laddning utan losskoppling for 34,5m-lastbilar. Allmént ska utformningen (langd,
kurvradier, vandplatser, placering av laddare och dess kabelldngd) planeras noga i en
tidig projektfas. Om det dr mdjligt ska det gé att byta laddare utan omparkering ifall en
felfunktion uppstar.

Gillande laddarens teknik 10nar det sig att satsa pa servicevénlighet, t ex genom att
underlitta atkomsten for elektriker vid felsdkning. Detta sker med genomténkt placering

av utrustningen, men éven genom att krava bra tillgéng till laddarens olika delar via
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inspektionsluckor eller dylikt. Gar det att uppgradera laddaren i framtiden genom att
lagga till flera moduler eller till och med att l4gga till MCS-uttag ar det s klart en fordel.

Service och reparationer kan ocksa driva kostnader — Till arbeten som ofta gloms bort i
kalkylen hor utryckningar av servicepersonal, filterbyten, kylvétskepédfyllning eller
periodisk rengoring.

Liirdomar frdan planerings- och projektfasen

Projektfasen for att bygga laddare kan kantas av osékerheter bade géllande pengar och
ledtider. Aven om sjélva laddaren kan ha leveranstider p4 nigra ménader, nimnde flera
av de intervjuade att flaskhalsen i deras projekt ofta utgjordes av annan utrustning sdsom
transformatorer och kraftelektronik, eller att tiden for att bearbeta anslutningsirenden hos
nitforetag var ldngre dn planerat. Som i alla komplexa projekt ar darfor tidsbuffertar i
planeringen av hog vikt, samtidigt som diskussioner med alla relevanta intressenter
(interna som externa, vilket inkludera natégare, foretag som skdter periodisk
omasfaltering och renhéllning/snérdjning, rdddningstjénsten och byggnadsforsikringen)

ska inledas sé tidigt som mojligt.

Som tidigare ndmnt har olika laddare olika styrkor. En noggrann planering kan identifiera
den bésta laddaren for ens verksamhet — som mycket vél kan visa sig vara en
kombination av olika typer, effektnivéer och placeringar pa samma depa for att

kombinera styrkorna sa bra som mojligt.

Annat

Om laddare installeras vid vissa portar dr det viktigt att dessa prioriterat far trafikeras av
ellastbilar och inte blockeras av konventionella lastbilar som “bara” lastar och lossar. Av
tidsbesparingsskal ar det allméant 6nskvért att undvika mandver som rangering eller pa-

och losskoppling av slép sa langt som mojligt.

Utover lardomarna som specifikt berér semi-publika laddare ndimnde de intervjuade dven

andra lardomar:

- Ellastbilar dr ekonomiskt konkurrenskraftiga vid depdladdning och hog
utnyttiandegrad. Darfor ar det viktigt att 1agga fokus pa hog tillgdnglighet av
installerade depédladdare och att minimera stillestdndstider for ellastbilar.

- Stor spridning i kostnad per laddare. Beroende pa installationsforhallandena (t ex
nérhet till existerande ledningar och transformatorstationer) kan kostnaden for
nya laddare variera kraftigt, vilket forsvarar 16nsamhetsberakningar.

- Ellastbilar ger sekunddrnyttor. Utover lagre CO2-utslépp i transportkedjan och
potentiellt lagre driftkostnader kan anvidndningen av ellastbilar dven resultera i
bittre arbetsmiljo och mindre lokal milj6- och ljudbelastning, vilket kan vara

viktigt for externa intressenter s& som kommuner.
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Ellastbilar krdver fordndrade rutiner. Detta omfattar t ex ett storre fokus pa
utbildning hos forare, med korrekt laddningshantering, men dven mindre

tomgéngstid och mer energieffektiv kdrning som mal.
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Om CIT Renergy

CIT Renergy AB &r ett helagt dotterbolag till Stiftelsen Chalmers Industriteknik
med energirelaterad konsultverksamhet inom de fyra affarsomradena Industri,
Byggd Milj6, Samhélle och Inomhusmiljé. CIT Renergy har totalt ca 35
medarbetare.

Var unika kompetens bestar av att kombinera detaljerad teknisk kunskap med ett
Overgripande energisystemperspektiv. Vi ar specialiserade pa analyser och
utredningar av energisystem och energitekniker samt energieffektivisering och
inomhusmiljé. Vi har lang erfarenhet av att arbeta med den energiintensiva
industrin saval som med bebyggelsens energibehov samt med strategiska fragor
kring energiplanering och energisystem generellt. Vi har ocksa stor vana vid att
arbeta med uppdrag fran olika myndigheter, naringsliv samt offentligfinansierade
projekt. En stor andel av vara medarbetare har disputerat.

Vi ar certifierade enligt ISO 9001 for kvalitet och ISO 140001 for miljé.
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