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Sammanfattning 

Energimyndigheten har fått i uppdrag att analysera behovet av stöd för att främja 

sjöfartens och luftfartens omställning till fossilfrihet och föreslå hur sådana stöd 

kan utformas, i syfte att på ett effektivt sätt påskynda omställningen av 

transportsektorn från fossila bränslen (Regeringen, Klimat- och 

näringsdepartementet 2025a). Föreliggande rapport redovisar underlaget för 

sjöfarten till Energimyndighetens arbete med att under hösten 2025 ta fram och 

utforma förslag, kostnadsbedöma dem och utreda konsekvenserna av förslagen. 

Rapporten har tagits fram av CIT Renergy och DNV, vars uppdrag från 

Energimyndigheten har syftat till att konkretisera ett förslag till stöd till 

omställningsinsatser som är mer marknadsnära än FoU men mer innovativt än de 

som kan hävda sig inom till exempel Klimatklivet.  

Utformningen av förslaget baseras på en kartläggning av inspel till 

Energimyndighetens regeringsuppdrag, på ett fåtal intervjuer samt information om 

befintliga program och stödåtgärder till den maritima sektorn i Norge. 

Förslaget är att en lämplig myndighet (exempelvis Energimyndigheten) får i 

uppdrag att starta ett stödpaket för sjöfartens omställning till fossilfrihet 

innehållande nedanstående tre kompletterande delar: 

• Nätverk och piloter 

• Stödkontor 

• Hamn- och sjöfartskliv 

Sammantaget är förslagets tre delar ett tydligt komplement till existerande stöd till 

FoI. Nätverksdelen i förslaget har möjliga samordningsvinster med den verksamhet 

inom Lighthouse som omfattar aktiviteter med branscherna (fokusgrupper, 

workshops) för att adressera gemensamma utmaningar. Förslaget införlivar den 

nationella samordnaren för inrikes sjöfart och närsjöfarten, som bland annat driver 

arbetet med gröna sjöfartskorridorer och vars arbete bör fortsätta men inom 

föreslagen struktur tills uppdraget avslutas eller omformas.  

Nätverk och piloter har i uppgift att sammanföra branschens aktörer i konkreta 

projekt och samarbeten. Mogna idéer tas vidare till pilotprojekt som syftar till 

implementering och resultat från dessa sprids brett inom och utom nätverket. 

Tanken är att piloterna inte ska behöva investeringsstöd för sitt genomförande och 

att de ska utföras av problemägarna själva. För större projekt, som handlar om t ex 

demonstration och uppskalning av teknik, och även vissa kostnadsintensiva 

pilotprojekt, som kräver särskilt stöd finns dock Hamn- och sjöfartsklivet (se 

nedan).  
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Stödkontoret söker upp och stöttar mindre företag eller grupper av företag i att 

formera projekt och att söka finansiellt stöd. Kontoret fungerar som en ”one-stop-

shop” för aktörer att få hjälp med frågor i tidiga faser av omställningen, och även 

med ansökningar om stöd. Det blir ett ”smörjmedel” för framför allt mindre aktörer 

att ta del av teknisk kunskap.  

Hamn- och sjöfartsklivet är en ny stödform riktad till klimatomställningen i 

sjöfarten. Programmet finansierar genomförbarhetsstudier, investerings-, 

demonstrations- och uppskalningsprojekt under en ny förordning. Vilken eventuell 

roll Hamn- och sjöfartsklivet får för satsningarna på infrastruktur enligt AFIR har 

varit svår att bedöma. Någon rekommendation om hur investeringar som AFIR 

kräver ska göras har inte lämnats i rapporten.  

Utgående från uppskattade nivåer för stödpaketets tre delar görs följande 

summering för dess offentliga finansiering och motfinansiering i ett helt uppbyggt 

skede.  

Årlig budget [SEK] Uppskattad offentlig 

finansiering 

Uppskattad 

motfinansiering 

Nätverk och piloter 2,5 miljoner 2,5 miljoner 

Stödkontor 10 miljoner --- 

Hamn- och 

sjöfartskliv 

500 miljoner 500 miljoner 

Summa 512,5 miljoner 502,5 miljoner 

 

Någon uppskattning av kostnaderna för administration av stödet vid ansvarig 

myndighet (till exempel Energimyndigheten) ingår inte ovan. 

Sammantaget ger stödpaketet incitament till klimatomställning i alla delar av 

sjöfartsbranscherna så att sjöfarten kan hålla jämna steg med förbättringarna i 

klimatprestanda hos andra transportslag. Genom att stödet även omfattar 

fartygsstorlekar och fartyg i inrikes trafik som inte ingår i internationella eller 

europeiska regelverk för sjöfartens klimatomställning täcker det ett gap av 

verksamheter där insatser annars troligen hade uteblivit. Stödpaketet kan bidra till 

att accelerera sjöfartens omställning, både genom att finansiera satsningar och se 

till att de blir av, bland annat med hjälp av samverkan och facilitering, samt till att 

Sverige kan närma sig sina nationella mål för transportsektorn och därutöver 

europeiska och globala klimatmål.   
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1 Inledning 

1.1 Bakgrund  
Energimyndigheten har fått i uppdrag att analysera behovet av stöd för att främja 

sjöfartens och luftfartens omställning till fossilfrihet och föreslå hur sådana stöd 

kan utformas, i syfte att på ett effektivt sätt påskynda omställningen av 

transportsektorn från fossila bränslen (Regeringen, Klimat- och 

näringsdepartementet 2025a). I uppdraget ingår att för sjöfarten:  

• Analysera behovet av stöd för att främja sjöfartens omställning till 

fossilfrihet,  

• Föreslå utformning av stöd för att främja sjöfartens användning av 

fossilfria energibärare, inklusive konvertering av fartyg till alternativa 

drivlinor.  

Under våren (och tidig höst) 2025 arbetade Energimyndigheten med 

behovsanalysen (punkt 1 ovan). Föreliggande rapport redovisar underlaget till 

Energimyndighetens arbete med att under hösten 2025 ta fram och utforma förslag, 

kostnadsbedöma och utreda konsekvenserna av dessa (punkt 2 ovan).  

1.2 Syfte, omfattning och metoder 
Uppdraget har syftat till att konkretisera ett förslag till stöd till omställningsinsatser 

som är mer marknadsnära än FoU-möjligheterna inom till exempel pilot och demo 

men mer innovativa än de som kan hävda sig inom till exempel Klimatklivet. 

Omställningsinsatser kan också innefatta åtgärder för effektivare 

energianvändning. 

Föreliggande slutredovisning inkluderar en diskussion om lämpligheten i att 

utforma ett snävare (här: gröna sjöfartskorridorer) eller bredare stöd, vilken typ av 

projekt och teknik som bör ingå i stödet, vilka stödnivåer som är lämpliga, hur 

stödet förhåller sig till de stödmöjligheter som redan finns och de EU-regelverk 

(och internationella regelverk) som finns och vem/vilka stödet bör riktas till. 

Eventuella synergier med implementeringen av den så kallade AFIR-förordningen 

(EU-förordningen 2023/1804) har beaktats. Någon ingående kontroll av att 

förslagen är kompatibla med statsstödsregelverket har inte kunnat genomföras 

inom ramen för uppdragets tidplan och budget. 

En analys av förslagets kostnadseffektivitet, för- och nackdelar (även en mindre 

jämförelse med andra möjliga utformningar) och dess konsekvenser för 

sjöfartsmarknaden, relevanta aktörer samt staten ingår också i denna 
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slutredovisning. Vidare har förslagets påverkan på de tre energipolitiska pelarna 

(konkurrenskraft, försörjningstrygghet och ekologisk hållbarhet) bedömts.  

Arbetet har utförts i följande steg: 

1. Kartläggning och analys av tidigare förslag 

• Sortera in inkomna förslag enligt: 

o Syfte och målgrupp 

o Typ av stöd (investeringsstöd, rådgivning, samordning etc.) 

o Innovationshöjd och marknadsnära relevans 

o Förhållande till befintliga regelverk (till exempel AFIR, FuelEU 

Maritime, EU ETS) 

o Möjlig påverkan på transaktionskostnader och 

samordningsproblem 

 

2. Kriteriebaserad övergripande jämförelse 

• Jämförelse av förslagen och rangordning enligt kvalitativ, övergripande 

sammanvägning (görs utifrån de olika förslagens påverkan relativt 

varandra):  

o För- och nackdelar (inklusive förslagens “bredd”) 

o Kostnadseffektivitet 

o Klimatnytta 

o Genomförbarhet 

 

3. Avstämning med Energimyndigheten  

• Presentation av analys i Del 2 

• Energimyndigheten avgör slutgiltigt förslag att konsekvensanalyseras 

 

4. Konsekvensanalys 

• Fortsatt utformning av det slutgiltiga förslag som valts 

• Bedömning av förslagets påverkan på: 

o Sjöfartsmarknaden och dess aktörer 

o Statsfinanser (utgående från uppskattade målnivåer för stödets 

omfattning) 

o Klimatmål och energipolitiska pelare 

o Möjliga synergier med AFIR-implementering 

 

5. Slutrapport 

1.3 Avgränsningar 
Förslaget till stöd för sjöfartens omställning omfattar inte fiskerinäringen. I ett 

senare skede, när stödet på ett tydligt sätt gett effekt i handelsflottan (dvs lastfartyg 
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och passagerarfartyg), skulle fartyg inom fiskerinäringen kunna inkluderas i 

lämpliga delar av förslaget. 

Stöd för produktion av bränsle har avgränsats bort i uppdragsbeskrivningen och 

ingår därför inte i förslaget. 

Om inget annat anges avser ”utsläpp” och ”emissioner” i texten nedan utsläpp av 

klimatpåverkande gaser. 

1.4 Definitioner och begrepp 
Följande definitioner och begrepp är hämtade från Trafikanalys (2024).  

Fartyg i svensk regi 

Fartyg i svensk regi är fartyg som ägs av ett svenskregistrerat bolag eller vars 

kommersiella drift sköts av ett svenskt bolag registrerat i Sverige. Detta innefattar 

både fartyg som är svensk- och utlandsregistrerade. Fartyg i svensk regi brukar 

också kallas svenskkontrollerade fartyg. Det finns gränsdragningsproblem när ett 

fartyg ska betraktas som svenskkontrollerat så siffrorna ska tolkas med viss 

försiktighet. Den kapacitet som svenska rederier har tillgång till är antingen i form 

av svenskregistrerade eller utlandsregistrerade fartyg. Därtill är fartyg i svensk regi 

uthyrda till utlandet, en transportkapacitet som svenska rederier inte disponerar. 

Handelsflottan 

Handelsflottan består av lastfartyg samt passagerarfartyg. Trots en enhetlig metod 

för fartygsklassificering finns det gränsdragningsproblem mellan de olika 

fartygstyperna, till exempel mellan färja och övriga passagerarfartyg. 

Lastfartyg 

Omfattar tankfartyg, bulkfartyg, rorofartyg, general cargo1, containerfartyg och 

övriga lastfartyg. 

Passagerarfartyg 

Passagerarfärjor (inklusive RoPax), kryssningsfartyg och övriga passagerarfartyg. 

 

Följande definition är hämtad från Energimyndigheten (2025e) 

 
1 Fartyg som kan ta olika typer av last i form av bulk- eller styckegods och som ofta har 

egna kranar ombord för att lyfta av och på gods. 
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Experimentell utveckling 

Att förvärva, kombinera, forma och använda befintliga vetenskapliga, tekniska, 

näringslivsmässiga och andra relevanta kunskaper och färdigheter med syftet att 

utarbeta nya eller förbättrade produkter, processer eller tjänster. Detta kan också 

inbegripa t.ex. verksamheter som syftar till konceptuell definition, planering och 

dokumentation av nya produkter, processer eller tjänster. 

Experimentell utveckling kan inbegripa utformning av prototyper, demonstration, 

pilotarbete, testning och validering av nya eller förbättrade produkter, processer 

eller tjänster i miljöer som motsvarar realistiska driftsförhållanden, där det primära 

syftet är att göra ytterligare tekniska förbättringar på de produkter, processer eller 

tjänster som ännu inte är fasta, Detta kan omfatta utveckling av en kommersiellt 

användbar prototyp eller ett pilotarbete som med nödvändighet är den slutliga 

kommersiella produkten och som är alltför dyr att producera för att endast 

användas för demonstration och utvärdering. 

Experimentell utveckling inbegriper inte rutinmässiga eller återkommande 

ändringar av befintliga varor, tillverkningsmetoder, tillverkningsprocesser, tjänster 

eller andra pågående verksamheter även om dessa ändringar kan innebära 

förbättringar.  

1.5 Förkortningar med förklaringar 
 

AFIR Alternative Fuels Infrastructure Regulation, EU-förordning 

som innehåller bindande krav på EU:s medlemsstater att säkerställa en 

utbyggnad av infrastruktur för alternativa drivmedel som är tillgänglig för 

allmänheten i hela EU. 

CCS Carbon Capture and Storage (koldioxidavskiljning och lagring), avser 

avskiljning (separering) av koldioxid (CO2) från olika källor, följt av 

transport och injektering i en lämplig underjordisk geologisk formation 

för permanent lagring. 

CCU Carbon Capture and Utilisation (koldioxidavskiljning och användning), 

process där CO2 separeras från CO2-punktkällor eller omgivande luft 

och sedan används i eller som en produkt. 

CFD, CCFD Contracts for Difference- I detta sammanhang avses Carbon Contracts 

for Difference (CCFD), ett projektbaserat finansiellt instrument med 

syfte att överkomma hinder kopplade till osäkerhet orsakad av 

koldioxidpriset samt att underlätta för uppskalning och 

marknadsintroduktion av ny teknik genom att staten garanterar privata 

företag ett fast koldioxidpris över en viss tidsperiod. 

EU ETS European Union Emissions Trading System, ett av EU:s främsta 

styrmedel för att minska utsläpp av växthusgaser i EU. 

EU MRV Montoring, reporting and verifcation, EU:s rapporteringssystem för 

växthusgaser från sjöfarten. 
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FFI Fordonsstrategisk forskning och innovation, ett samarbetsprogram 

mellan staten och fordonsindustrin som finansierar forskning och 

innovation inom vägtransporter 

FuelEU 

Maritime 

Ingår i EU:s paket Fit for 55 som tillsammans med EU ETS ska driva på 

omställningen av sjöfartssektorn. Initiativet ska främja användningen av 

förnybara och koldioxidsnåla bränslen för sjötransporter och leda till att 

växthusgasintensiteten för den energi som används ombord av fartyg 

minskas med upp till 75 procent fram till 2050. 

GT Gross Tonnage, ett sortlöst mått på ett fartygs storlek baserat på 

fartygets totala volym i m3 och en beräkningsformel. Motsvarande 

svenska begrepp är brutto, ofta förkortat BT.  

GSP Green Shipping Program eller Grønt Skipsfartsprogram, ett 

partnerskapsprogram mellan privata och offentliga aktörer för sjöfartens 

miljö- och klimatomställning i Norge. 

HVO Hydrerade vegetabiliska oljor eller animaliska fetter, förnybar 

drivmedelskomponent som kan blandas i diesel eller helt ersätta diesel i 

dieselmotorer 

IMO The International Maritime Organization, FN-organ som bland annat 

arbetar med att ta fram gemensamma regler för sjösäkerhet, skydd av 

den marina miljön samt förenkling av administrativa krav för sjöfarten. 

OPS Onshore Power Supply, en lösning för att ansluta fartyg som ligger vid 

kaj till landström 

PtX Power-to-X, tekniker som omvandlar förnybar el till andra energibärare 

eller till något annat  

RED Renewable Energy Directive eller Förnybartdirektitvet, EU-direktiv som 

tar sikte på minskade utsläpp från energiproduktion och transporter, 

och ska främja användningen av hållbara biobränslen och biodrivmedel. 

REPower EU REPowerEU är EU:s plan för att spara energi, producera ren energi, 

diversifiera EU:s energiförsörjning och på ett smart sätt kombinera 

investeringar och reformer. I paketet fastställs målet på minst 55 

procents minskning av nettoutsläppen av växthusgaser senast 2030 

och klimatneutralitet senast 2050 i linje med den europeiska gröna 

given. 

RFNBO Renewable Fuels of Non-Biological Origin eller Förnybara bränslen av 

icke biologiskt ursprung, bränslen som producerats från förnybar el och 

koldioxid (e-bränslen) samt vätgas 

TRL Technology Readiness Levels, indikatorer på mognadsgraden av en 

viss teknologi. Mätsystemet och skalan ger en gemensam referensram 

för att förstå vilken nivå en teknisk lösning har utifrån hela 

innovationskedjan. Det finns nio graderingar på skalan, TRL 1 är lägst 

och TRL 9 är högst. 
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2 Tidigare arbeten och 
existerande stöd 

2.1 Energimyndighetens preliminära analys  
I sin preliminära analys av befintlig styrning av sjöfartsområdet skriver 

Energimyndigheten (2025a) att det för större fartyg (>5 000 brutto) finns styrning 

som riktar in sig på utsläppen genom EU ETS, men att detta styrmedel inte i sig 

själv adresserar andra marknadsmisslyckanden och därför kan behöva kompletteras 

med andra styrmedel för att styra utsläppsminskningarna på ett 

samhällsekonomiskt effektivt sätt. Detta gäller inte minst innovationsrelaterade 

marknadsmisslyckanden som kan förhindra genomslag för lösningar som över tid, 

med beaktande av läroeffekter, skulle ge lägre kostnader för omställningen, men 

som på grund av högre risk och initiala kostnader jämfört med etablerade alternativ 

(inom sjöfarten eller helt andra sektorer som omfattas av utsläppshandeln) kan ha 

svårt att komma in på marknaden över huvud taget. Även olika typer av 

transaktionskostnader kan bromsa i övrigt kostnadseffektiva lösningar, så i den 

mån det går att utforma styrmedel som sänker dessa transaktionskostnader skulle 

omställningen kunna ske på ett mer samhällsekonomiskt effektivt sätt. 

Energimyndigheten (2025a) konstaterar vidare att FuelEU Maritime (EU-

förordningen 2023/1805), liksom den växthusgasstandard som är under utveckling 

inom IMO (2025a), bidrar i viss mån till att hantera de innovationsrelaterade 

marknadsmisslyckandena genom att de tvingar in mer innovativa drivmedel, 

liksom fartyg och hamninfrastruktur som är anpassade därefter, något som också 

bör minska den upplevda risken för investerare. Dock är båda dessa styrmedel 

relativt svaga inledningsvis, vilket innebär att incitamenten för innovativa lösningar 

i närtid är begränsade. Visserligen stiger ambitionsnivån brant framåt i tid, men 

dessa utfästelser behöver uppfattas som trovärdiga om de ska vara tillräckliga för 

att driva fram investeringar som bara är lönsamma om styrmedlen verkligen 

utvecklas som utlovat. Pågående diskussioner om EU:s klimatpolitik gör att 

trovärdigheten inte kan tas för given. Därmed kan styrmedel som bidrar till att 

skapa en bättre balans mellan förväntad lönsamhet och upplevd risk öka 

sannolikheten för att långsiktigt gynnsamma investeringar faktiskt blir av.  

2.2 Förändringar som påverkar den 
preliminära analysen 

Sedan Energimyndigheten formulerade uppdraget har IMOs beslut om att anta 

internationella regelverk för sjöfarten – som skulle ha mer långtgående 

konsekvenser på kort sikt jämfört med FuelEU (UMAS, 2025) – bordlagts då ett 
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antal länder inklusive USA och Saudiarabien på olika sätt motarbetat beslutsmötet. 

Detta skapar också osäkerheter för sjöfarten och ökar trycket på enskilda nationer 

att agera.  

2.3 Tidigare framtagna förslag 
Energimyndigheten (2025a) understryker att det finns flera tidigare förslag kring 

stöd för sjöfartens omställning. Förslagen har olika omfattning och utformning men 

det finns relevanta delar som bör tas vidare för att utforma ett mer konkret förslag. 

Vissa tidigare förslag har presenterats innan nya EU-styrmedel kommit på plats 

vilket innebär att förutsättningarna och dess relevans kan ha förändrats.  

2.4 Existerande stöd till klimatomställning i 
transportsektorn i Sverige 

2.4.1 Klimatklivet 
Klimatklivet (Naturvårdsverket 2025a) infördes 2015 och är ett stöd till fysiska 

investeringar att kostnadseffektivt minska de klimatpåverkande utsläppen. 

Åtgärderna ska uppfylla strategier, planer eller program för klimat och energi i det 

eller de län eller i den eller de kommuner där åtgärden är avsedd att genomföras, 

och dessutom öka takten för att nå miljökvalitetsmålet Begränsad klimatpåverkan 

och dess etappmål. Stöd ska i första hand ges till den eller de åtgärder som vid 

varje prövningstillfälle bedöms ge den största varaktiga minskningen av utsläpp av 

växthusgaser per investeringskrona. (Svensk författningssamling 2015). 

Klimatklivet ger också stöd till utbyggnaden av laddinfrastruktur. Stödet 

administreras av Naturvårdsverket. 

Klimatklivet ger stöd till många olika typer av aktörer (företag, regioner och 

landsting, kommuner och kommunala bolag, föreningar, bostadsrättsföreningar, 

stiftelser). Omfattningen av stödet beror av vilken typ av åtgärd det handlar om, typ 

och storlek av organisationen som söker, var investeringen ska genomföras och det 

ekonomiska resultatet av investeringen under dess livslängd. Stöd till företag styrs 

av EU:s statsstödsregler och stödnivån påverkas av olika faktorer. Stödnivån kan 

vara upp till 70 procent av investeringskostnaden och ligger vanligtvis mellan 20 

och 65 procent. Andra organisationer än företag kan som mest få 50 procent i stöd. 

Om åtgärden genomförs i ett stödområde (med undantag för vissa tätortsområden 

inom stödområdena) kan organisationen i vissa fall få 5 procent extra i stöd.  

Investeringar som kan få stöd från Klimatklivet är sådana som bara kan 

genomföras med hjälp av stöd, åtgärden ska vara möjlig för sökanden att 

medfinansiera och genomföra samt vara en lokal eller regional investering. 

Åtgärder som inte kan få stöd från Klimatklivet är bland annat investeringar i 
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verksamheter som omfattas av EU:s utsläppshandel, i elproduktion (till exempel 

solceller och kraftverk) och i pilotprojekt och liknande. 

Ansökningar granskas av aktuell länsstyrelse, därefter av Naturvårdverket som 

efter eventuella kompletteringar fattar beslut om stöd eller avslag. Lägesrapporter 

och slutrapporter skickas till och godkänns av länsstyrelserna.  

Sedan starten 2015 har Klimatklivet fördelat 19,7 miljarder kronor. 

I en utvärdering av Klimatklivet (Naturvårdsverket 2025b) gavs rekommendationer 

för hur uppföljningen och utvärderingen av programmet skulle kunna underlättas. 

Exempelvis bör projektrapporteringen följa upp på ansökningarnas kriterier under 

hela projektperioden, till exempel utsläpp av växthusgaser och/eller 

bränsleanvändning. Ytterligare en rekommendation från denna utvärdering är att 

registrera dessa parametrar även vid avslag på ansökningar.  

Under 2025 har Naturvårdsverket och Energimyndigheten i uppdrag att analysera 

gränsdragningen mellan Klimatklivet och Industriklivet. Naturvårdsverket ska 

slutrapportera uppdraget den 15 december 2025 (Regeringen, Klimat- och 

näringsdepartementet 2025b). 

2.4.2 Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI) 
Fordonsstrategisk forskning och innovation (FFI), är ett samarbetsprogram mellan 

staten och fordonsindustrin som sedan 2009 finansierar forskning och innovation 

inom vägtransporter. FFI:s vision är att Sverige leder den globala omställningen till 

hållbara vägtransporter. Programmets tre målsättningar är att:  

• demonstrera lösningar som gör samhällets vägtransporter fossilfria, säkra, 

jämlika och effektiva. 

• utveckla hållbara lösningar som implementeras och accepteras av 

användare och samhälle. 

• utveckla hållbara lösningar som implementeras och accepteras av 

användare och samhälle 

Följande parter deltar i programmet: 

• AB Volvo 

• Energimyndigheten 

• FKG 

• Scania CV AB 

• Trafikverket 

• Vinnova 

• Volvo Car Group 
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FFI består av fem delprogram (Cirkularitet, Nollutsläpp, Transport- och 

Mobilitetstjänster, Trafiksäker automatisering och Accelerera) och samtliga har två 

utlysningar per år. Programmet styrs av parterna genom en styrgrupp, där 

ordförande tillsätts av regeringen, ett myndighetsgemensamt kansli, som arbetar 

med att förvalta och utveckla programmet samt har ansvar för 

myndighetshandläggning av utlysningar och projekt, samt ett programråd för varje 

delprogram. Programråden, som följer upp och utvecklar respektive program, har 

en programledare från en av myndigheterna, en programrådsordförande, en 

biträdande programledare och ledamöter från samtliga parter. När en utlysning 

stänger inleds en bedömningsprocess med externa oberoende bedömare. Ansvarig 

myndighet tar formellt beslut. Alla aktörer som kan bidra till utlysningarnas mål 

kan söka (företag, offentlig sektor, universitet och högskolors 

samhällsvetenskapliga, humanistiska, tekniska och naturvetenskapliga fakulteter, 

och institut). I alla projekt krävs motfinansiering från näringslivet. Under 2024 

beviljades 106 projekt 484 miljoner kronor i offentlig finansiering och 512 

miljoner kronor i medfinansiering. (FFI 2025a, FFI 2025b) 

2.4.3 Pilot- och demonstrationsprojekt 
Energimyndighetens program för pilot- och demonstration tar sikte på omställning 

av energisystemen i industrin, transport, bioenergi, el-området och bebyggelsen. 

Programmet stödjer även systemdemonstrationer (Energimyndigheten 2025f). I den 

senaste utlysningen 2025 gav Energimyndigheten stöd på 240 miljoner kronor till 

nio projekt (Energimyndigheten 2025g), dock inget projekt med direkt koppling till 

sjöfarten; indirekt koppling till sjöfarten finns emellertid från projekt som rör 

batteriteknik, vätgaslagring och drivmedel. Detta gäller även projekten som 

beviljats stöd 2022–2024. Ytterligare en utlysning planeras för 2025.  

2.4.4 Hållbara transportsystem 
Hållbara transportsystem (HTS) är Energimyndighetens forsknings- och 

innovationsprogram för att ta fram ny kunskap och innovativa lösningar som 

skyndar på omställningen till ett hållbart transportsystem genom att finansiera den 

forskning som har störst potential att bidra till energi- och klimatomställningen ur 

ett systemperspektiv. Detta kan innefatta bland annat bebyggelse och infrastruktur 

samt hur olika trafik- och transportslag kan användas tillsammans på ett mer 

effektivt sätt. Det kan också innefatta betydelsen av olika energibärare som till 

exempel el och förnybara, hållbara drivmedel. Programmet täcker in både gods- 

och persontransporter på väg, sjö, land och luft (Energimyndigheten 2025h). 

Uppgifter om beviljade medel från programmet har inte gått att hitta. 
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2.4.5 Nationell samordnare för inrikes sjöfart och 
närsjöfart 

I augusti 2018 fick Trafikverket i uppdrag av regeringen att inrätta en nationell 

samordnare för inrikes sjöfart och närsjöfart, med syfte att främja sjöfarten samt 

verka för en överflyttning av godstransporter från väg (Regeringen, 

Näringsdepartementet 2018).  

Uppdraget har sedan ändrats via flera tilläggsbeslut, det senaste från 2024 

(Regeringen, Landsbygds- och infrastrukturdepartementet 2024), utökats till att 

även omfatta sjöfartens omställning till fossilfrihet samt införandet av gröna 

sjöfartskorridorer och förlängts till juni 2027. I det förlängda uppdraget förtydligas 

att samordnaren även fortsatt ska arbeta med överflyttning från väg och sjöfartens 

omställning. Det tillkom samtidigt tre nya deluppdrag, bland annat att fortsätta 

verka för införandet av gröna sjöfartskorridorer och ta fram en handlingsplan för 

arbetet under perioden 2024–2027. I den årliga redovisningen av 

regeringsuppdraget för 2024 konstaterar samordnaren att: 

• dagens styrmedel är otillräckliga för att påskynda sjöfartens omställning 

och underlätta etableringen av gröna sjöfartskorridorer före 2030, 

• det behövs en kombination av olika, mer kraftfulla styrmedel om målen i 

Clydebankdeklarationen2 ska kunna uppfyllas, 

• samspelet mellan olika ekonomiska stöd och andra incitament behöver 

också tydliggöras, exempelvis i en övergripande plan för sjöfartens 

omställning. 

I årsredovisningen av uppdraget framgår inte budgeten för den nationella 

samordnarens uppdrag (Trafikverket 2025). 

2.4.6 InfraSweden 
InfraSweden är ett av Sveriges 17 strategiska innovationsprogram (SIP) som 

finansieras av Vinnova, Energimyndigheten och Formas. InfraSweden arbetar för 

en hållbar transportinfrastruktur som stödjer omställningen och stöttar innovatörer 

och projektgrupper med finansiering av projekt som rör innovationer av 

transportsystemet inom olika fokusområden, bland annat området klimatneutral 

och klimatresilient transportinfrastruktur som syftar till att uppnå klimatneutralitet 

och resiliens i planering, byggnation och underhåll av transportinfrastruktur. 

 
2 Clydebankdeklarationen syftar till att genom punktinsatser gå fortare fram än vad 

beslutade klimatmål och regelverk kräver. De länder som stödjer deklarationen ska främja 

sjöfartens klimatomställning genom att identifiera och verka för gröna sjöfartskorridorer. 

Ambitionen är att i mitten på 2020-talet ha minst sex gröna sjöfartskorridorer i trafik och 

till 2030 betydligt fler. https://www.gov.uk/government/publications/cop-26-clydebank-

declaration-for-green-shipping-corridors/cop-26-clydebank-declaration-for-green-shipping-

corridors 
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Utlysningens totala budget är ca 10 miljoner kronor för perioden 2025–2027.  

Bidraget kan utgöra högst 50 procent av projektets stödberättigande kostnader. 

(InfraSweden 2025).  
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3 Kartläggning och analys av 
tidigare förslag 

I Tabell 3.1 sammanfattas de förslag som skickades in till Energimyndigheten av 

organisationer som uppmanats att inkomma med skriftliga inspel kring 

myndighetens uppdrag att utreda hinder och utmaningar som bromsar sjöfartens 

och luftfartens omställning till fossilfrihet och hur omställningen kan påskyndas på 

ett effektivt sätt. Därutöver ingår förslag från den tidigare utredningen av 

Trafikanalys (2022) samt senaste rapporten från den nationella samordnaren för 

inrikes sjöfart och närsjöfart (Trafikverket 2025) i tabellen. Förslagen har 

strukturerats i termer av  

• Typ av stöd 

• Problemformulering 

• Syfte 

• Målgrupp 

• Innovationshöjd och marknadsnära relevans 

• Förhållande till befintliga regelverk 

• Möjlig påverkan av förslaget på transaktionskostnader 

Notera dock att allt material inte hanterar alla kategorier ovan.  
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Tabell 3.1 Material för analys  

 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

2030-

sekretariatet 

Nationell strategi 

Investeringsstöd 

CCU utöver CCS 

Auktionsbaserat 

produktionsstöd 

Upphandling 

Ingen långsiktighet 

i stöd (ex biogas) 

Krångliga 

tillståndsprocesser 

Inga särskilda 

svenska krav till 

exempel till RFNBO 

 Hela 

sjöfartsnäringen 

 Bredda CCS- 

stöd 

Långsiktig 

förstärkning av 

Klimatklivet 

och 

Industriklivet, 

inklusive 

möjlighet att 

stötta 

kringkostnader 

och tidig 

driftsfas 

 

Drivkraft 

Sverige 

Investeringsstöd och 

riskdelning: Föreslår 

gröna krediter, 

investeringsbidrag 

och garantier för 

stora investeringar. 

Vill ha stöd som 

minskar den 

politiska risken och 

underlättar 

kapitaltunga 

omställningar. 

Även 

efterfrågestimulans. 

Inga särkrav men 

det behövs stabila 

regler. 

Säkerställa 

tillgången på 

hållbara 

biodrivmedel för 

sjöfart & flyg 

Stödja 

producenter & 

investeringar för 

att göra fossilfri 

drivmedels-

produktion 

lönsam 

Primär målgrupp 

är bränsle-

producenter/distri-

butörer och 

indirekt rederier & 

flygbolag  

Fokus på att skala 

upp befintliga 

lösningar 

(biodrivmedel som 

HVO, SAF, 

biogas).  

Behov av FoU-

stöd för 

uppskalning 

(demo-

anläggningar, nya 

råvaror) 

Kritiska till 

begränsningar 

i EU-regelverk 

(RED bilaga IX 

om råvaror).  

Vill ha svensk 

strategi för att 

möte EU-

kraven. 

Föreslår en 

samordnande 

myndighet för 

drivmedels-

omställningen 
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 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

Energigas 

Sverige 

Produktionsstöd & 

långsiktiga mål:  

Föreslår nationella 

produktionsmål för 

biogas & vätgas.  

Auktionsbaserat 

produktionsstöd.  

Mer budget till 

Klimatklivet.  

"Sjöfartskliv" likt 

industriklivet.  

Klimatkrav i offentlig 

upphandling.  

  Producenter av 

gasbränslen 

(biogas/vätgas) 

och indirekt 

rederier & 

flygbolag 

Stöd bör fokusera 

på uppskalning 

snarare än 

grundforskning 

Poängterar att 

regelverk inte 

garanterar 

produktion i 

Sverige.  

Vill ha egna 

produktions-

mål i linje med 

REPowerEU-

mål.  

Vill ha enhetlig 

tillämplig av 

massbalans-

princip för 

samdistribu-

tion av 

biogas/e-

metan med 

naturgas. 

Statlig efterfrågan via 

upphandling skapar 

efterfrågan 

Fortum Nationella kvoter för 

användandet av 

syntetiska bränslen 

(FuelEU för svagt) 

Upphandling 

Prisgarantier 

Skattesubventioner 

CCU i stället för 

CCS 

Stöd till retrofit 

 Fokus på 

inhemsk 

produktion av e-

bränslen (eSAF, 

e-metanol / 

ammoniak) och 

att Sverige ska 

agera proaktivt 

för att få i gång 

marknaden 

Primär målgrupp 

är bränsle-

producenter/distri-

butörer och 

indirekt rederier & 

flygbolag  

Betonar behovet 

av demo-

anläggningar och 

uppskalning / 

snabb 

kommersialisering 

av känd teknik.  
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 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

Nationell strategi för 

PtX 

Investeringsstöd 

Samarbete och 

partnerskap 

Green City 

Ferries 

(GCF) 

Upphandling, 

direktiv från 

regeringen 

Främja inhemsk 

innovation (likt 

Norge, UK, USA) i 

upphandlingar 

Det saknas 

styrmedel för 

mindre fartyg och 

fartyg i nationell 

trafik.  

För mycket fokus 

på forskning och ej 

förverkligande.  

Tekniken för eldrift 

finns men offentliga 

upphandlare ställer 

inte krav.  

Brist på samarbete 

mellan 

leverantörer, 

rederier och 

trafikförvaltning.  

Kompetensbrist i 

offentlig sektor, de 

tas inte på allvar.  

Få i gång 

marknaden för 

elektriska 

skärgårdsfärjor i 

Sverige 

Regionala 

kollektivtrafik-

myndigheter (t.ex. 

SL, Västtrafik) och 

beslutsfattare som 

kan styra 

upphandlingar, 

samt svenska 

båtbyggare/start-

ups som GCF 

själva (för att 

behålla 

kompetens i 

landet) 

Få ut existerande 

teknik på 

marknaden (t.ex. 

foilingteknik) 

  

IVL Produktionsstöd 

Stärka befintliga 

program 

Existerande 

regelverk behöver 

kompletteras. 

 Hela 

sjöfartsnäringen 
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 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

Fler dialogmöten 

med branschen.  

Mindre fartyg och 

inrikesfartyg 

omfattas inte av 

EU/IMO-regler 

Klaus 

Pedersen 

Förbättring av 

farleder för mer 

effektiva anlöp 

Obligatorisk ’just-in-

time’. 

  Framförallt 

myndigheter 

   

Lhyfe Nationell strategi 

och mål för 

produktion av vätgas 

och användning av 

biogen CO2 

Produktionsstöd per 

kilo vätgas 

CFD 

Om Sverige dröjer, 

så hamnar 

investeringarna i 

länder med 

tydligare politik – 

en samordning 

mellan svensk 

industri- och 

klimatpolitik krävs 

nu för att behålla 

projekten här 

 Producenter av e-

bränslen och 

indirekt rederier & 

flygbolag 

   

Plagazi Nationell strategi för 

omställning med 

produktionsmål för 

bränslen 

Investeringsstöd 

(Klimatklivet och 

Industriklivet) 

Stöd för CCU, inte 

bara CCS 

 Nya 

produktionsvägar 

för 

elektrobränslen 

(t.ex. plasma-

förgasning)  

Producenter av 

bränslen och 

indirekt rederier & 

flygbolag 

   



Förslag till stöd för sjöfartens omställning 

 CIT Renergy AB Sven Hultins plats 1 SE-412 58 Göteborg Org.nr. 556329-1342 citrenergy.se  23 (80) 

 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

Upphandling 

Produktionsstöd 

St1 Investeringsstöd 

Produktionsstöd 

(som för biometan) 

Offentlig-privata 

partnerskap 

Mandat för RFNBO i 

Sverige 

Sänkta hamnavgifter 

Sjöfartssektorn har 

skjutit upp RFNBO-

mandat till 2034, 

med fokus på 

billiga bränslen 

som kan 

konkurrera med 

vägtransporter. 

 Producenter av 

bränslen och 

indirekt rederier & 

flygbolag 

   

Svensk 

Sjöfart 

Stärkt låne- och 

bidragsfinansiering 

(Industri/Klimatkliv, 

Svensk Exportkredit 

och Skeppshypotek) 

Avgiftslättnader 

Underlätta tillgång till 

EU-finansiering 

Öronmärk ETS till 

sjöfart 

 Möjliggöra en 

konkurrens-

kraftig, fossilfri 

svensk 

sjöfartssektor 

inom ramen för 

global 

konkurrens 

Svenska rederier  Stöd ska vara 

teknikneutrala, 

fokusera på 

resultat 

 (Investerings-stöd för 

att möta AFIR bör 

finansieras inom 

statsbudget);  

Uniper Ändra i Industriklivet 

och Klimatklivet 

Driftstöd för CCU 

Bättre nyttja Eus 

”aktion som tjänst-

system” (eng. 

Action-as-a-Service, 

Kina satsar på att 

bli ledande inom 

elektrobränsle - vi 

får nytt 

importberoende 

 Staten, 

producenter av 

bränslen och 

indirekt rederier & 

flygbolag 
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 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

AaaS) för projekt i 

Sverige 

Riktade 

kreditgarantier för 

längre avtal 

Offentlig 

upphandling 

(svenska 

verksamheter ska ha 

bränsle producerat i 

Sverige) 

Vätgas 

Sverige 

Högre nationella 

ambitioner för 

RFNBO i transport 

(jmfr Finland) 

Utveckla Klimatklivet 

och Industriklivet 

Offentlig 

upphandling för 

offtake 

  Producenter av 

bränslen och 

indirekt rederier & 

flygbolag 

   

Skärgårds-

redarna 

Investeringsstöd där 

stat och bransch 

samarbetar (typ 

FFI), uppskalning av 

lösningar, större 

piloter och demon 

Skattereduktion för 

mindre fartyg 

Klimatpremie 

Teknik finns, det 

handlar om att 

skala upp och 

integrera (ex 

bunkring): FuelEU 

krav är milda I 

början – land-el 

plus LNG kommer 

långt 

 Redare för mindre 

passagerarfartyg 

Uppskalning  Samordnings-

funktion hos Energi-

myndigheten 
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 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

Stöd till anslutning 

och batteri 

Krav på nationella 

fartyg 

Innovations-

upphandling 

Kunna söka 

finansiering för 

mindre fartyg från 

Skeppshypotek 

Samordnings-

funktion 

Sveriges 

hamnar 

Riktat Klimatkliv 

Modell för 

branschinflytande i 

sådan fond 

Inget bindande krav 

på viss teknik 

"Utbyggnaden av 

OPS är en 

snabbare och mer 

kostnadseffektiv 

väg till utsläpps-

minskningar än att 

invänta storskalig 

tillgång till nya 

drivmedel. " 

 Svenska hamnar   Fond med bransch-

inflytande 

Destination 

Gotland 

Investeringsstöd till 

fartyg (inkl 

konvertering) 

Stöd till 

hamninfrastruktur 

Stöd till FoI med 

fokus på 

Svensk sjöfart kan 

driva bio- och e-

bränsleproduktion 

genom att ingå 

långa offtake-avtal 

– de har själva 

investerat i en 

biogasfabrik + 10-

 Rederier Uppskalning och 

kommersiali-

sering 

 Utan stöd kan flyg- 

och vägtransporter 

betala mer och “sno” 

de hållbara bränslena 

– koordinering krävs 

så att ökad 

produktion kommer 

sjöfarten till del. 
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 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

uppskalning och 

kommersialisering 

Offentlig 

upphandling 

Beredskapsperspek-

tiv ska in 

Inhemsk 

bränsleproduktion 

för sjöfart ger 

krisreserv  

årskontrakt. Men 

förutsättning är att 

sjöfarten är 

konkurrenskraftig 

nog att betala: 

alltså behövs stöd 

som minskar deras 

bränslekostnad 

eller höjer andras 

vilja att betala (t.ex. 

via upphandling) 

IVL Nationellt 

utvecklingsstöd 

CFD 

Sjöfartsstödskontor 

Fyrparts-

överenskommelse 

 Utredning 2025 Hela värdekedjan    

Trafikanalys Omställnings-

program “enligt 

norsk modell” 

Konsultstöd “enligt 

norsk modell” 

Teknikutveck-

lingen kan 

påskyndas i 

samarbete. 

Behöver stödja 

sjöfartens aktörer 

på både sälj- och 

köpsidan 

Utredning 2022 Hela värdekedjan Fokus på 

pilotprojekt 

FuelEU för 

mindre fartyg 

Förhållande till 

statsstöds-

regler  

Omställningsprogram 

och 

omställningskontor 

Trafikverket 

(Nationell 

samordnare 

Demonstrationsstöd 

CFD 

 Årsrapportering 

2025 

Hela värdekedjan Fokus på 

pilotprojekt 

 Nämner “hamn- och 

sjöfartskliv” där 

branschen 
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 Huvudförslag (typ 

av stöd) 

Problem-

formulering 

Syfte Målgrupp Innovations-höjd 

och marknads-

nära relevans 

Förhållande 

till befintliga 

regelverk 

Möjlig påverkan på 

transaktions-

kostnader 

Björn 

Garberg) 

Anpassning och 

förstärkning av 

Klimatklivet 

Produktionsstöd 

Stöd till 

bränsleinfrastruktur 

Stödkontor 

Hamn- och 

sjöfartskliv 

medverkar, men tar 

inte ställning till det 
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3.2 Gemensamma teman 
I en projektintern workshop identifierades gemensamma teman i de inlagor som 

berörde sjöfarten specifikt (alltså inte de som främst berörde bränslen). Dessa 

redovisas i tabellform och kommenteras nedan. 

3.2.1 En nationell strategi behövs 
 

Sammanfattning Många av inlagorna berör avsaknad av övergripande strategi, mål 

och ansvar för sjöfartens klimatomställning. Detta var särskilt 

framträdande från representanter för energiproducerande bolag. 

Exempel Drivkraft 

Sverige: 

Det saknas en konkret plan för hur Sverige ska uppfylla 

delmålen om elektrobränslen som krävs i 

förnybartdirektivet, RefuelEU Aviation och FuelEU 

maritime. 

 Energigas Besluta om nationella mål för produktion av biogas (10 

TWh 2030) och vätgas (33 TWh 2030) samt mål för 

produktion av biogena gaser (20 TWh 2035). Ett sådant 

beslut skulle ge tydlig riktning och mål mot vilka 

styrmedel som ska utvärderas i kontrollstationer och vid 

behov justeras. 

 Svensk 

Sjöfart 

Utse en myndighet som tar huvudansvar och som 

därmed kan ha en helhetssyn på sjöfartens 

energiomställning, förslagsvis utses Energimyndigheten 

givet behovet av ett sektorsövergripande 

systemperspektiv”. 

Representanter Nämns av 2030-sekretariatet; Drivkraft Sverige; Energigas Sverige; 

Lhyfe; Plagazi; Skärgårdsredarna; Svensk Sjöfart; Vätgas Sverige; 

Sveriges Hamnar; IVL 

 

Kommentar: En avsaknad av strategi och mål för sjöfartens klimatomställning är 

en stor brist och försvårar uppdrag som det här, då det saknas något att stödja en 

prioritering av åtgärder mot. Som en del av IMO:s ”Initial GHG strategy on 

reduction of GHG emissions from ships” uppmuntrades länder att skicka in egna 

planer för hur man på nationell basis ämnade arbeta med utsläpp från internationell 

sjöfart. Ett flertal länder antog sedan sådana planer, däribland Finland (2021), 

Frankrike (2025), Indien (2021), Japan (2020), Marshall Islands (2022), Norge 

(2019, uppdaterad 2021), Sydkorea (2023), Singapore (2022) samt Storbritannien 

(2025), men inte Sverige (IMO 2025b).  

Därutöver har länder satt upp mål för sin nationella sjöfart, däribland Norge, som 

har som ambition halvera utsläpp från 2005 till 2030 (Regjeringen, Klima- og 

miljødepartementet 2019). Man följer därutöver upp progression med arbetet i en 

årlig ”barometer” (Regjeringen.no. 2025a). Storbritannien har som mål att minska 

utsläpp från nationell sjöfart med 30% till 2030, 80% 2040 och netto noll 2050 

jämfört med 2008 (Gov.UK 2025).  
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Sverige har inget särskilt mål för sjöfarten, men den inkluderas i målet för 

nationella transporter. Sverige följer bara upp utsläpp i svenskt territorialvatten, 

inte utsläpp till och från svenska hamnar från internationella hamnar, vilket skulle 

vara en mer rättvisande bild av vilka utsläpp som kan tillskrivas svensk ekonomisk 

aktivitet (import och export).  

Av exempelkommentarerna att döma är specifika mål särskilt önskvärda av 

drivmedelsbranschen, förslag som dock ligger utanför ramarna för den här 

utredningen.  

3.2.2 Investeringsstöd med prioritering mellan åtgärder 
behövs 

 

Sammanfattning Det finns en samsyn i inlagorna om att investeringsstöd behövs för 

sjöfarten. Man menar också att nuvarande investeringsstöd som 

finns att tillgå nationellt (Klimatklivet) inte är tillämpliga för många 

åtgärder i sjöfarten p g a bristande kostnadseffektivitet i åtgärderna. 

Exempel Svensk 

Sjöfart 

“Eventuella stöd för att påskynda omställningen bör 

absolut vara teknikneutrala och utformas så att de inte 

snedvrider konkurrensen vare sig mellan rederier och 

andra transportslag.” 

”Sjöfarten är underprioriterad i nationella 

forskningsprogram. Förslagsvis utvecklas fler 

teknikneutrala stödformer som i högre grad inkluderar 

maritima lösningar – med fokus på lösningar!” 

 Skärgårds-

redarna  
“För innovationens skull och för att pröva vad som 

fungerar bäst av den ’nya tekniken’ bör störst stöd gå 

till Skärgårdstrafikens tonnage. Dessa fartyg är mindre 

i storlek i förhållande till storsjöfartens fartyg. Genom 

detta kan man minska kostnaderna nationellt och när 

man väl hittat en bra modell för fossilfri framdrivning så 

kan detta skalas upp till det större tonnaget. ” 

 Sveriges 

hamnar 
“Undvik bindande krav på specifik teknik (till exempel 

vätgas eller metanol) i lagstiftning innan efterfrågan 

finns - marknaden bör styra. “ 

“Ge riktat finansiellt stöd för konvertering av fossil 

infrastruktur till infrastruktur för hållbara drivmedel. 

Finansiering av infrastruktur med strategiskt värde bör 

prioriteras även om de kommersiella avkastningarna är 

låga.” 

“Möjliggör stöd även för projekt med lägre klimatkvot 

men högt strategiskt värde.””. 

Representanter Nämns av Skärgårdsredarna; Svensk Sjöfart; St1; Sveriges Hamnar; 

IVL; Uniper; Vätgas Sverige; Destination Gotland 
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Kommentar: Det är tydligt att det saknas enighet i branschen om delar av hur 

kriterierna för ett investeringsstöd ska utformas. Även om sjöfarten skulle bedömas 

”för sig” och inte mot andra sektorer som genom klimatklivet finns även relativa 

fördelar mellan åtgärder i olika delar av sjöfarten. Landström är ett typiskt sådant 

exempel där andra samhälleliga fördelar än bara växthusgasminskningar behöver 

vägas in, såsom minskade lokala utsläpp till luft eller buller, vilka ger negativ 

påverkan på människors hälsa. Om olika bränslen ställs mot varandra, kan vissa 

vara längre ifrån praktisk realisering, t ex på grund av säkerhetsrisker som för 

vätgas eller ammoniak, och initialt kräva mer pilotstöd för att realiseras.  

I ett investeringsstödsprogram för sjöfart behöver stor hänsyn tas till effektmål, 

exempelvis om syftet är att stötta teknikdemonstration eller mest kostnadseffektiv 

minskning av koldioxid. Alla typer av stöd behövs för sjöfarten idag, men 

fördelningsnyckeln mellan dessa kan behöva förändras över tid.  

Klimatklivet är det enda investeringsstödprogrammet i Sverige som är tillgängligt 

för sjöfarten, men hur ändamålsenligt det är för sjöfarten är inte utrett. Utöver vad 

som är utryckt i inlagor finns endast anekdotisk information att tillgå. 

Naturvårdsverket meddelade 2021 att antalet beviljade sjöfartsprojekt 

”fördubblats”, och man såg ”stora möjligheter att minska utsläppen” 

(Naturvårdsverket 2021). Då hade man just gett 134 miljoner kronor i stöd. 2024 

meddelade Sjöfartstidningen en ”tvärnit för Klimatklivet”, och att man endast 

hanterar ”småprojekt” (Kullenberg Rothvall 2024).  

3.2.3 Samverkan för att minska transaktionskostnader 
 

Sammanfattning Svensk Sjöfart framförallt lyfter fram behovet av att stödja samarbete 

i branschen. 

Exempel Svensk 

sjöfart 
“Stärk test- och demonstrationsmiljöer:  

Uppmuntra pilotprojekt för nya framdriftslösningar. - 

Skapa maritima testbäddar i samverkan mellan 

akademi, industri och myndigheter.” 

“Underlätta samverkan mellan aktörer:  

Stöd samarbetsprojekt mellan rederier, hamnar, 

bränsleproducenter och forskningsinstitut. 

”Bristande samordning mellan Energimyndigheten, 

Trafikverket, Vinnova och EU-program. För enskilda 

företag, vilka inom den maritima sektorn ofta 

kännetecknas av mindre familjeföretag så framstår det 

som en oövervinnelig process att reda ut till vem man 

ska vända sig. Ofta får man ta in konsulthjälp, vilket 

innebär kostnader. Med fördel inrättas en 

samordningsfunktion i form av en ”one-stop-shop”. 

 Skärgårds-

redarna 
”Stötta både rederier och underleverantörer i innovation 

och samverkan på samma sätt som Norge har gjort.” 
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”det finns enligt vår mening bristande samordning 

mellan de myndigheter som är involverade i dessa 

frågor. Här måste ske en mycket större koordinering 

och införande av en samordningsfunktion inrättas.” 

”Utse en myndighet som tar huvudansvar för sjöfartens 
energiomställning. Energimyndigheten är en lämplig 
myndighet att ges ansvaret som därmed kan fylla 
behovet av ett sektorsövergripande systemperspektiv. 

Representanter Nämns av Göteborgs Hamn; Skärgårdsredarna; Svensk Sjöfart; 

Sveriges Hamnar; IVL; St1 

 

Kommentar: Det finns alla möjligheter för aktörer att samarbeta i projekt och få 

dem finansierade – men som Svensk Sjöfart påpekar kan det vara svårt särskilt för 

mindre företag att söka stöden. Möjligheten att få stöd ligger utspridda hos 

Vinnova, Länsstyrelserna/Naturvårdsverket, Energimyndigheten och Trafikverket, 

och i flertal program i EU. Detta stödjer att det behövs särskild uppmuntran till 

pilotprojekt där mindre såväl som större aktörer kan bidra och få något tillbaka. 

3.2.4 Stödkontor som ”smörjmedel” för att minska 
transaktionskostnader 

 

Sammanfattning Tre tidigare utredningar har föreslagit stödkontor, med hänvisning till 

det norska stödet till “Servicekontor” inom Grønt Skipsfartsprogram 

(GSP). 

Exempel Trafikanalys “Konsultstödet, som har tagit inspiration från det 

norska Servicekontoret, får i uppdrag att hjälpa såväl 

fartygsägare att ställa om sin flotta som fraktköpare 

och andra berörda att ställa om till mer klimateffektiva 

transporter… Dessa möjliggör för mindre företag med 

begränsade resurser att identifiera och pröva 

genomförbarhet och kommersiell lönsamhet i nya 

miljö- och klimateffektiva (gröna) lösningar i 

fartygsutveckling och transportupplägg... Tjänsterna 

ska vända sig främst till kustnära sjöfart och sjöfart 

på inre vattenvägar och syfta till att hjälpa mindre 

rederier att kunna erbjuda nya gröna, tekniklösningar 

och transportupplägg till befintliga och nya 

transportköpare.” 

 Trafikverkets 

Nationella 

samordnare 

för inrikes 

sjöfart och 

närsjöfart 

”Ett stödkontor skulle kunna tillhandahålla rådgivning, 

tekniskt stöd och vägledning kring regelverk och 

finansieringsmöjligheter. Det kan också fungera som 

en central samordningsfunktion. Genom att samla 

expertis från olika områden kan stödkontoren fungera 

som en bro mellan politiska initiativ, marknadens 

behov och tekniska innovationer” 

 IVL ”För att maximera stödkontorens effekt bör arbetet 

omfatta samarbete med aktörer utanför 
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sjöfartssektorn och omfatta hela kedjan med 

transportköpare, rederier, bunkerbolag, 

bränsleproducenter, hamnar med flera. Stödkontoret 

skulle även kunna utgöra kompetensstöd till andra 

myndigheter som handlägger frågor kopplat till 

omställning.” 

“Vi ser ett behov av ökat informationsflöde och 

rådgivning, särskilt till mindre bolag, för att effektivt 

fånga upp de initiativ som initieras i sjöfartssektorn. 

Personal med ansvar för finansiella utlysningar har 

uttryckt att kompetensnivån är för lågt på de 

ansökningar de får in från sjöfarten och redare har 

lyft att ett utökat stöd hade varit till stöd under 

ansökningsprocesser.” 

Representanter Nämns av Skärgårdsredarna, indirekt av Svensk Sjöfart (’inrätta 

samordningsfunktion i form av en “one-stop-shop”’). 

 

Kommentar: Man kan också tänka sig att man frigör konsultcheckar för att man ska 

kunna använda sig av vem som helst. Detta finns dock inte bland inlagorna. Alla 

förslag pekar på att med ett samlat “kontor” med fast kompetens att erbjuda 

branscherna i implementeringsnära (inte FoI) omställningsarbete samlas 

erfarenheter på en plats. Servicekontoret i Norge rapporterar till myndigheterna om 

hur det generellt går med omställningen, både offentligt och under sekretess.  

3.2.5 Branschinflytande i omställningsprogram ”enligt 
norsk modell” eller ”likt FFI” 

 

Sammanfattning Offentligt-privat samverkan nämns av flera, liksom möjligheten att 

finansiera pilotprojekt. 

Exempel Trafikanalys “Erfarenheter och analyser/utredningar visar att det 

finns behov av en tydligt utpekad aktör eller funktion 

på sjöfartsområdet för att samla sektorn kring 

utveckling och finansiering av lösningar för den 

framtida sjöfarten.” 

”Omställningsprogrammet ska ses som ett 

investerings- och genomförandestöd för tidiga 

utvecklingsskeden (piloter). Det skulle därmed 

komplettera myndigheters stöd till forskning med mer 

uttalade krav på akademisk höjd såsom Trafikverkets 

FoI-portföljer och stöd till genomförande i senare 

faser” 

”Regeringen uppdrar till en myndighet eller 

organisation att initiera ett svenskt 

omställningsprogram med inspiration från den norska 

modellen samt beslutar om årliga ramanslag. Det 

inrättas en administrativ funktion och deltagare från 

branschen, varuägare, terminal- och 
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hamnverksamhet, forskning samt andra berörda 

myndigheter och organisationer bjuds in. Ett 

handlingsprogram för verksamheten bör tas fram där 

exempelvis regeringens maritima strategi och den 

nationella godstransportstrategin kan vara en 

utgångspunkt.” 

Representanter Nämns av Göteborgs Hamn; Skärgårdsredarna; Svensk Sjöfart; 

Sveriges Hamnar; IVL; St1 

 

Kommentar: Som en jämförelse hade ett alternativ kunnat vara ett Hamn- och 

sjöfartskliv med branschinflytande och budget likt FFI. Ett sådant förslag har 

presenterats av Trafikanalys tidigare (Trafikanalys 2022). Vi ser att branschen inte 

verkar tillräckligt samlad för att själva föreslå en sådan struktur, vilket gör det 

tveksamt att det finns medfinansiering och tillräckligt engagemang idag. 

Fordonsbranschen som FFI är skapad för representeras i Sverige av stora 

världsledande aktörer som enkelt kan medfinansiera och delta i projekt. 

Sjöfartsbranschen är mycket mer fragmenterad och består i hög grad av mindre 

företag utan större resurser. Över tid skulle ett liknande initiativ från branscherna 

inom den svenska sjöfarten kunna mogna fram ur nätverket och pilotprojekten till 

något FFI-liknande med egen budget att förvalta (och samtidigt högre krav på 

oberoende utvärderingar av förslag). 

3.3 Slutsatser 
Av analysen ovan drar vi följande slutsatser: 

• Det behövs en strategi och utpekat myndighetsansvar för sjöfartens 

klimatomställning. Detta ligger emellertid utanför förslaget till stöd, men 

förs fram av flera som viktigt för omställningens genomförande. 

• Det finns inte en enkel lösning på stöd för sjöfartens omställning – det 

krävs en bredd av åtgärder och stöd.  

• Eftersom sjöfarten har svårt att kvalificera sig inom befintliga stödformer 

och den samtidigt behöver vidta omställningsåtgärder behövs det riktat 

investeringsstöd, men det kan inte ha enkla kriterier för allt som behöver 

stöttas – det finns också behov av att prioritera ”strategiska satsningar”. 

Detta ställer samtidigt större krav på den som förvaltar programmet att 

prioritera med omsorg.  

• Investeringarna för att möta kraven enligt AFIR är mycket omfattande. 

Stöd till sådana åtgärder behöver hanteras separat. Regeringen har nyligen 

(under projektets gång) föreslagit att programmet för Regionala 

elektrifieringspiloter även ska kunna inkludera infrastruktur för sjöfart 

(Regeringen, Klimat- och näringslivsdepartementet 2025c) och landström 

kan vara en del av detta.  
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• Det finns ett behov av att integrera och skala upp lösningar, i pilot- och 

demoprojekt.  

• Det finns ett behov av ”smörjmedel”, framför allt för de många mindre 

aktörer som utgör sjöfartsbranschen. Till skillnad från lastbils- och 

bilbranschen består exempelvis rederibranschen av många mindre 

familjeägda företag.  

• Det finns ett stort behov av samverkan över värdekedjan inom sjöfarten för 

att dela risker och kostnader. Även om det redan idag finns möjlighet att 

söka stöd för samarbeten, exempelvis genom Trafikverkets 

forskningsportfölj, verkar inte branschen se det som en möjlighet. 

Därför rekommenderar vi ett paket av lösningar: ett nätverk med pilotprojekt, ett 

stödkontor samt ett program för finansiering av projekt. Dessa beskrivs närmare i 

kapitel 4.  
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4 Förslag till utformning av 
stödpaket 

Vårt huvudförslag är att en lämplig myndighet (exempelvis Energimyndigheten) 

får i uppdrag att starta ett stödpaket för sjöfartens omställning till fossilfrihet 

innehållande nedanstående tre kompletterande delar: 

• Nätverk och piloter 

• Stödkontor 

• Hamn- och sjöfartskliv (HSK) 

Under arbetets gång har det framkommit att det är viktigt att hela stödpaketet 

hanteras av en och samma myndighet för att säkerställa att delarna hänger samman 

och samverkar på ett bra sätt. Det är resultat från helheten som är det intressanta 

snarare än utfall från delarna. Myndigheten kan då följa upp och rapportera 

sammanhängande till regeringen t ex årsvis. Upplägget passar därför också bra in i 

ett sammanhang för politiken. 

Utformningen baseras på kartläggningen i kapitel 3 kompletterat med djupare 

analyser av relevanta delar i det kartlagda materialet (bland annat i inspelen från 

branscherna och i referenserna som hänvisas till i förfrågningsunderlaget) samt på 

intervjuer med den nationella samordnaren för inrikes sjöfart och närsjöfart och 

med verksamhetschefen för Lighthouse3. Dessutom har information om befintliga 

program och stödåtgärder till den maritima sektorn i Norge (webbsidor, 

årsrapporter och styrdokument för Grønt Skipsfartsprogram samt kommunikation 

med DNV som ansvarar för programmet; webbsidor från Enovas delprogram 

Maritim transport) använts i utvecklingen av förslaget.  

Sammantaget är förslagets tre delar ett tydligt komplement till existerande stöd till 

FoI via programmet Hållbar sjöfart, där Lighthouse fungerar som nod för 

forsknings- och forskningsnära projekt, och Hållbara transportsystem, som har en 

transportsystemövergripande inriktning. Nätverksdelen i förslaget har möjliga 

samordningsvinster med den verksamhet inom Lighthouse som omfattar aktiviteter 

med branscherna (fokusgrupper, workshops) för att adressera gemensamma 

utmaningar, men som också driver mer forskningsnära verksamheter. Förslaget 

införlivar den nationella samordnaren för inrikes sjöfart och närsjöfarten, som 

bland annat driver arbetet med gröna sjöfartskorridorer och vars arbete bör fortsätta 

men inom föreslagen struktur tills uppdraget avslutas eller omformas. Dessutom 

 
3 https://lighthouse.nu/sv 
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bidrar förslaget till att minska de klimatpåverkande utsläppen redan innan EU:s 

styrmedel för omställning av sjöfarten gett effekt. 

Nätverk och piloter har i uppgift att sammanföra branschens aktörer i konkreta 

projekt och samarbeten. Här tas mogna idéer vidare till pilotprojekt som syftar till 

implementering och resultat från dessa sprids brett inom och utom nätverket. 

Tanken är att piloterna inte ska behöva investeringsstöd för sitt genomförande. För 

större projekt, som handlar om t ex demonstration och uppskalning av teknik, och 

även vissa kostnadsintensiva pilotprojekt, som kräver särskilt stöd finns dock 

Hamn- och sjöfartsklivet, se nedan. Pilotprojekten utförs av problemägarna själva 

och inte av universitet, forskningsinstitut eller konsultföretag som är fallet i 

Lighthouse där medel delas ut till medlemmarna, bland annat ovan nämnda 

utförare.  

Vi ser också ett behov av att stötta mindre företag i att formera projekt och att söka 

finansiellt stöd, vilket stödkontoret hjälper till med. Kontoret fungerar som en 

”one-stop-shop” för aktörer att få hjälp med frågor i tidiga faser av omställningen, 

och även med ansökningar om stöd. Det blir ett ”smörjmedel” för framför allt 

mindre aktörer att ta del av teknisk kunskap. Stödkontoret hjälper enskilda företag 

eller grupper av företag och det som framkommer under rådgivningen sprids bara 

vidare i den utsträckning som aktörerna önskar.  

Sjöfarten är slutligen också i stort behov av finansiellt stöd för att klara 

klimatomställningen, framför allt för genomförbarhetsstudier, investerings-, 

demonstrations- och uppskalningsprojekt. Som beskrivs av IVL (2024) kan 

merkostnaderna för klimatomställningen av svensk sjöfart överstiga 10 miljarder 

över den kommande 10-årsperioden. Därför föreslås ett stöd för projektfinansiering 

i form av Hamn- och sjöfartsklivet (HSK), en ny stödform under en ny förordning. 

Vilken eventuell roll Hamn- och sjöfartsklivet får för satsningarna på infrastruktur 

enligt AFIR är svår att bedöma, då det under projektets gång framkom att 

programmet för regionala elektrifieringspiloter kan komma att hantera infrastruktur 

för sjöfart och landström kan vara en del av detta (Regeringen, Klimat- och 

näringslivsdepartementet 2025c).  Därför går vi inte vidare med någon 

rekommendation här om hur investeringar som AFIR kräver ska göras. Det är 

möjligt att flera av de projekt som ges stöd via Hamn- och sjöfartsklivet kommer 

att bidra till att uppfylla kraven i AFIR, men detta är inte projektens mål i sig, 

snarare en ”bonus”. 

Den myndighet som får ansvar för stödpaketet rekommenderas att inhämta 

ytterligare detaljer kring utformningen genom ett erfarenhetsutbyte med Grønt 

Skipsfartsprogram och Enova, förslagsvis genom en studieresa. 

I kapitel 4.2 - 4.4 beskrivs de ingående delarna i stödpaketet, deras för- och 

nackdelar samt genomförbarhet och kostnadseffektivitet.  
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4.1 Varför ett tredelat brett förslag i stället för 
stöd till ”gröna sjöfartskorridorer”? 

Det har föreslagits av IVL och Trafikverket att investeringsstöd bör skapas för 

gröna sjöfartskorridorer (IVL, 2025; Trafikverket, 2025). Ett starkt argument för en 

sådan prioritering är att det är viktigt att skala upp produktion av bränslen med 

utsläpp nära noll samtidigt som det beställs fartyg som kan använda dem. Den här 

typen av projekt har stora samordningskostnader för att genomföra både 

uppbyggnad av bränsleproduktion, leverans och fartyg i nära dialog med 

transportköpare Argumentet för ett bredare stöd är att det finns många existerande 

fartyg, även mindre än de som kommer att träffas av FuelEU Maritime, och 

hamnar där man kan göra meningsfulla utsläppsminskningar utan att gå ner till noll 

utsläpp. Man kan då också fånga upp enskilda lösningar som inte har en egen 

nyckelroll i en grön korridor, till exempel system för ruttoptimering, segel, 

hybriddrift och koldioxidinfångning. Någon närmare analys av vad som är mest 

kostnadseffektivt på lång och kort sikt har inte varit möjlig att göra här.  Den av oss 

föreslagna konstruktionen med ett stödprogram som har möjlighet att prioritera 

särskilda insatser lämnar det dock öppet för särskilda satsningar på gröna 

korridorer om det visar sig vara mest lämpligt. 

Förslaget till vårt tredelade stödpaket illustreras i figuren nedan.  
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Figur 4.1 Illustration av förslaget till stödpaket.  

Myndigheten som ansvarar för hela stödpaketet upphandlar stödkontoret och 

nätverkets kansli, antingen gemensamt eller var för sig, beroende på om det är mest 

lämpligt att en och samma aktör sköter bägge eller om myndigheten anser det vara 

lämpligare att möjliggöra för två olika aktörer att ansvara för respektive del. Ett 

annat skäl kan vara om upphandlingarna av juridiska/administrativa skäl bör göras 

med olika upphandlingsformer. 

4.2 Nätverk och piloter 
Syftet med nätverket och pilotprojekten är att främja och bredda samarbete över 

hela sjöfartens värdekedja inklusive myndigheter. En rad aktuella frågor som 

kräver samverkan mellan aktörer och med myndigheter för att nå samsyn och 

effektivitet hanteras inom ramen för denna struktur. Budgeten tillåter dock inte 

större stöd till pilotprojekten än facilitering och kommunikation (se nedan). Större 

projekt som kräver offentlig medfinansiering via Hamn- och sjöfartsklivet (HSK) 

eller andra befintliga program skulle kunna vara ett resultat av piloter inom 

nätverket.  
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effektivitet 

Genomförbarhet 

Enkelt att involvera 

hela värdekedjan. 

Små medel ger 

stora skalfördelar 

och skapar 

Finns gränser för 

vad som kan 

uppnås inom ramen 

för nätverket – en 

större budget tillåter 

I Norge har 

satsningen gett 

mycket arbete för 

förhållandevis lite 

statliga medel tack 
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engagemang och 

nya samarbeten.  

Lätt att organisera. 

riktiga piloter (som 

FFI). 

vare de många 

medlemmarna och 

deras arbete. 

Kostnads-

effektiviteten i 

Sverige är på 

samma sätt 

avhängig av hur 

många medlemmar 

som man lyckas 

knyta till sig och hur 

mycket arbete de 

gör, varför den är 

svår att uppskatta 

på förhand.  

4.2.1 Utformning och budget 
Verksamheten sköts av ett kansli bemannat med bland annat nätverkskoordinatorer 

och består av nedanstående tre delar:  

• En uppsökande verksamhet – ett viktigt sätt att etablera möjliga områden 

för pilotprojekt och initiera sådana är via uppsökande verksamhet. Med det 

menas att nätverkskoordinatorer träffar företrädare för olika organisationer 

inom sjöfartsnäringen för att sondera intresset för och ”rigga” pilotprojekt.  

• En faciliterande verksamhet – kansliet ger etablerade pilotprojekt stöd för 

att skapa en strukturerad och välfungerande samarbetsprocess i projektet 

där samverkan mellan aktörerna är centralt. Stöd ges dock inte till 

projektets tekniska analys eller liknande, ej heller till investeringar. 

• En kommunicerande och nätverkande verksamhet – kansliet organiserar 

kunskaps- och erfarenhetsutbyte inom nätverket (t ex om pilotprojekten 

eller andra branschöverskridande projekt), rapporterar löpande resultat från 

pilotprojekten i publika kanaler, ordnar medlemsmöten för att upprätthålla 

samverkan inom nätverket och styrgruppsmöten för att besluta om nya 

pilotprojekt. 

Nätverket involverar aktörer av alla storlekar och från hela sjöfartens värdekedja, 

såsom: 

• Varv 

• Fartygsdesignföretag 

• Redare 

• Statliga fartygsägare 

• Drift av sjöfarten 

• Hamnar 

• Byggherrar och entreprenörer 

• Skeppsmäklare 
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• Transportköpare, t ex lastägare, logistikföretag och offentliga upphandlare 

• Leverantörer av teknisk utrustning och system 

• Energi- och bränsleleverantörer samt nätbolag 

• Försäkringsbolag och finansieringsaktörer 

• Klassningssällskap 

• Myndigheter 

• Branschorganisationer 

Medlemmar kan antingen ta en aktiv roll eller delta som observatörer (t ex 

myndigheter och branschorganisationer).  

Nätverket finansieras av medlemsavgifter och ett statligt stöd, på sikt förslagsvis 

fördelat som 50% - 50%. Medlemsavgiften till nätverket är beroende av storlek på 

omsättning och antal anställda, baserad på exempelvis indelningen av små och 

medelstora företag och mikroföretag enligt Europeiska kommissionen (2015). Den 

är också olika för aktiva medlemmar och för observatörer. De exakta beloppen bör 

tas fram i ett senare skede med utgångspunkt i en årsavgift på 50 000 kronor för en 

fullt betalande aktiv medlem från en stor organisation och halva priset för 

motsvarande observatörer. Som en jämförelse uppger DNV4 att medlemsavgiften i 

norska GSP uppgår till 55 000 norska kronor, med halva priset för mindre företag 

och universitet/forskningsinstitut. GSP har idag ca 130 medlemmar från hela 

sjöfartens värdekedja. Sjöfartssektorn är betydligt mindre i Sverige än i Norge men 

om vi antar 50 medlemmar i det svenska nätverket, varav 40 betalar maxavgiften 

och resterande 10 hälften halva den summan så behöver det statliga stödet matcha 

de sammanlagda årsavgifterna med ca 2,5 miljoner kronor. Finansieringen (årligen 

totalt 5 miljoner kronor inräknat medlemsavgifter och statligt stöd) går till den 

uppsökande, faciliterande, kommunicerande och nätverkande verksamheten, vilken 

sköts av kansliet. Det kan dock vara klokt att planera för en uppstartsfas med en 

större andel statlig finansiering, mer administration, färre pilotprojekt och färre 

medlemmar till en början men med ett långsiktigt mål på 50 medlemmar. 

Nätverket har en styrgrupp som består av utvalda nätverksmedlemmar från 

näringsliv och offentlig sektor och som ger vägledning till kansliet för att nätverket 

och pilotprojekten ska nå sina syften. Medlemmarna i nätverket uppmuntras att 

starta gemensamma pilotprojekt som syftar till implementering. Projekten ska 

drivas och genomföras av aktörerna själva i lämpliga konstellationer beroende på 

projektets syfte och mål. Projekten initieras av aktörerna själva genom att de 

skriver ett pilotförslag som lämnas till nätverkets styrgrupp för bedömning och 

beslut. Detta kan föregås av att nätverkskoordinatorernas uppsökande verksamhet 

har resulterat i projektidéer. Endast pilotprojekt som kräver samverkan mellan 

 
4 Jørgen Laake, Acting Program Director & Head of the Green Shipping Program’s Service 

Center for green fleet renewal, DNV, teams den 19e november 2025, med hänvisning till 

det partneravtal som GSP tecknar.  
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nätverksmedlemmar kan godkännas av styrgruppen och bli del av piloterna som får 

kansliets stöd, men däremot så är aktörer välkomna att vara medlemmar i nätverket 

utan att delta i något pilotprojekt. Som nämnts ovan är tanken att piloterna inte ska 

behöva investeringsstöd för sitt genomförande utan de finansieras av aktörerna som 

ingår i respektive projektkonstellation. Aktörssamverkan är en viktig aspekt i 

pilotprojektens genomförande och piloterna får även stöd av kansliet med 

facilitering och kommunikation. För större och mer kostnadsintensiva pilotprojekt 

finns dock möjlighet att söka finansiellt stöd från t ex HSK. 

Pilotprojekten grupperas under olika temaområden. Som exempel kan nämnas de 

teman som Grønt Skipsfartsprogram (GSP) i Norge har: 

• Alternativa drivmedel 

• Autonomi 

• Energieffektivisering 

• Finansiering 

• Hamn och infrastruktur 

• Lastfartyg 

• Logistik 

• Passagerarfartyg 

• Specialfartyg 

• Övrigt 

Nätverkets kansli ger pilotprojekten stöd i form av facilitering enligt beskrivningen 

ovan samt hjälper till att kommunicera om pågående och avslutade projekt. 

Resultaten från piloterna sprids brett inom och utom nätverket. I övrigt finansieras 

pilotprojekten av de medverkande aktörerna själva. GSP i Norge har ett liknande 

upplägg som fungerar bra. GSP startade 2015 och har nu totalt 61 pilotprojekt, 

varav 21 realiserade/ under realisering, 31 under mognad och 9 pågående 

pilotstudier. Kansliet kan även starta och driva branschgemensamma projekt kring 

frågor som kräver medverkan från och samverkan mellan aktörer och med 

myndigheter för att nå samsyn och effektivitet, såsom innovationsupphandling för 

färjetrafik, standarder för landström och krav på miljömärkning för gröna 

sjöfartskorridorer.  

För att säkra att redan upparbetade resultat och insikter om sjöfartens omställning 

kommer till användning bör den nationella samordnaren för inrikes sjöfart och 

närsjöfart knytas till nätverket fram till dess att uppdraget avslutas eller omformas.  

Kansliet etablerar och upprätthåller en webbplats där en del är tillgänglig enbart för 

medlemmarna i nätverket, med information om policy och stadgar för medlemskap, 

kontaktuppgifter till andra medlemmar (dvs potentiella partners för pilotprojekt). 

Webbplatsen har också en publik del med resultat från tidigare eller pågående 
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pilotprojekt samt med myndighetsgemensam information i linje med förslaget i 

Trafikverket (2025), en portal som redan är under utveckling men som bör 

integreras i en webbplats för nätverk och piloter.  

Medlemsmöten anordnas i storleksordningen fyra gånger per år och sköts av 

nätverkets kansli. På ett av dessa möten utses nätverkets styrgrupp (ej arvoderad). 

Kansliet organiserar och genomför en mängd kunskapshöjande aktiviteter för 

nätverkets medlemmar såsom webbinarier, konferenser och nyhetsbrev, och 

fungerar också som kontaktpunkt för eventuella dialoger med myndigheter. 

Kansliet upprätthåller också kommunikationen med Lighthouse för att undvika 

överlappande initiativ. 

4.2.2 Juridiska förutsättningar 
Lämplig myndighet (exempelvis Energimyndigheten) upphandlar nätverkets kansli 

via offentlig upphandling under LoU eller via en så kallad förkommersiell 

upphandling5. Förkommersiell upphandling är inte en del av 

upphandlingslagstiftningen, utan handlar om att flera leverantörer ansöker om att 

delta i ett forsknings- och utvecklingsarbete, där utveckling av koncept och idéer 

sker i flera olika faser. Metoden innebär att den upphandlande myndigheten eller 

enheten investerar i att skapa en marknad inom ett specifikt område som kan 

tillgodose behoven på längre sikt. Utgångspunkten är att det som ska utvecklas inte 

redan finns på marknaden. För att skapa en ny marknad krävs omfattade insatser i 

form av förstudier, det vill säga en gedigen behovs- och marknadsanalys. En 

upphandlande organisation förbinder sig även att delfinansiera den forskning och 

utveckling som sker i de olika faserna. Den upphandlande organisationen är beredd 

att investera stora summor pengar, samt omfattande tid och arbete för att driva på 

en utveckling som skapar en nytta för många aktörer (Upphandlingsmyndigheten 

2025). En analys av konkurrenssituationen på den svenska berörda marknaden 

(marknaden för den beskrivna typen av tjänster) bör dock först genomföras till 

grund för hur upphandlingen bör genomföras. 

Upphandlingen bör göras för en relativt lång period (längre än tre år) med 

möjlighet till förlängning efter utvärdering. Förkommersiell upphandling har 

använts av Trafikverket vid upphandlingen av FoI-programmet Hållbar sjöfart.  

Som nämndes i inledningen upphandlas stödkontoret och nätverkets kansli av 

myndigheten som ansvarar för hela stödpaketet. Antingen upphandlas dessa 

gemensamt eller var för sig, beroende på om det är mest lämpligt att en och samma 

 
5 https://research-and-innovation.ec.europa.eu/strategy/support-policy-making/shaping-eu-

research-and-innovation-policy/new-european-innovation-agenda/innovation-

procurement/pre-commercial-procurement_en 
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aktör sköter bägge eller om två olika aktörer är att föredra samt om 

upphandlingarna bör göras med olika upphandlingsformer.  

4.2.3 Administrativ process för hantering av stödet 
Den upphandlande myndigheten och leverantören tecknar ett avtal där uppdragets 

innehåll och budget specificeras. Det ska upprättas en verksamhetsplan för varje år 

som kopplas till budgeten. Uppföljning sker genom att leverantören lämnar årsvisa 

redogörelser för genomförande och ekonomisk rapportering.  

Den uppsökande, faciliterande, kommunicerande och nätverkande verksamheten 

bedrivs kontinuerligt av kansliet. Utöver detta kan viss verksamhet behöva 

bedrivas i projektform, t ex insatser som handlar om branschgemensamma frågor 

vilka kräver samverkan mellan aktörer och med myndigheter. I dessa fall kan 

eventuellt underkonsulter från stödkontoret behövas i form av projektledning med 

specialistkompetens. 

4.2.4 Vilka och vad omfattas av stödet 
Nätverket är öppet för alla som kan bidra till att dess syfte uppnås och som 

samtycker till nätverkets policy och stadgar för medlemskap. Nya medlemmar ska 

också godkännas av befintliga. 

För att kunna delta i nätverkets pilotprojekt ska aktören ha stark svensk koppling 

och bedriva verksamhet som är relevant för svensk sjöfart. Nätverkets styrgrupp 

beslutar vilka pilotförslag som går vidare till pilotprojekt. 

Endast pilotprojekt som kräver samverkan mellan nätverksmedlemmar kan 

godkännas av styrgruppen och bli del av piloterna som får kansliets stöd, men 

däremot så är aktörer välkomna att vara medlemmar i nätverket utan att delta i 

något pilotprojekt. 

4.2.5 Incitament som styrmedlet skapar 
Nätverket underlättar för sjöfartens aktörer från olika branscher att samla sig kring 

viktiga frågor för omställningen till fossilfrihet. Som framgår av kartläggningen i 

Kapitel 3 föreslår aktörerna i dagsläget delvis vitt skilda åtgärder och prioriteringar. 

Nätverket och pilotprojekten banar väg för implementering av åtgärder genom att 

konkreta idéer tas vidare och prövas. Det kan exempelvis handla om att de sista 

avgörande frågorna besvaras inför implementeringsfasen eller att piloten 

formulerar att ett mer omfattande projekt med finansiellt stöd behövs för att nå hela 

vägen. 
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4.2.6 Möjliga synergier med AFIR-implementering 
Stödet som ges i form av nätverk och piloter kan komma att vara helt oberoende av 

implementeringen av AFIR eftersom stödet framför allt syftar till att ta mogna 

idéer vidare till aktörssamverkande pilotprojekt som har som målsättning att direkt 

leda tillimplementering av det studerade. Nätverk och piloter kan däremot hjälpa 

till att skapa tjänster och nyttor för implementeringen av AFIR. Exempelvis kan 

hamnar och rederier, som deltar i nätverket, hjälpa till att identifiera lösningar som 

ger nytta i ett AFIR-perspektiv, lösningar som också gynnar transportköpare och 

som kan realiseras via piloter eller andra typer av projekt. Det kan t ex handla om 

utveckling av affärsmodeller eller standarder för landströmsanslutning. 

Nätverkandet och den uppsökande verksamheten skulle också kunna ge 

återkoppling från aktörerna till kansliet och vidare om hur AFIR-implementeringen 

bäst borde genomföras. Vart denna återkoppling tar vägen vidare beror av vilken 

modell för implementering av AFIR som fastställs (se även 4.4.6) 

4.3 Stödkontor 
Stödkontoret syftar till att accelerera omställningen inom svensk sjöfart, både vad 

gäller tillgång (rederier), efterfrågan (transportköpare) och hamnar. Kontoret 

hjälper framför allt små och medelstora företag och mikroföretag i dessa branscher 

i tidiga projektutvecklingsfaser och att komma i gång med omställningsprojekt 

genom till exempel teknisk expertis, konceptutveckling, rådgivning kring regelverk 

och att söka finansiellt stöd. Stödkontoret ska aktivt uppvakta dessa grupper av 

företag och inte passivt vänta på att frågor kommer in. Kansliet för nätverk och 

piloter kan också rekommendera enskilda och grupper av medlemmar i nätverket 

att kontakta stödkontoret för stöd av den här typen. 

Fördelar Nackdelar Kostnads-

effektivitet 

Genomförbarhet 

Hjälper mindre 

företag att komma i 

gång och i mål med 

klimatprojekt. 

Samlar och bygger 

kompetens till nytta 

även för 

myndigheter. 

Kan tänkas 

konkurrera med 

existerande 

konsulttjänster. 

Bör noggrant 

uppföljas årligen; 

svår att uppskatta. 

Det norska 

”servicekontoret” 

rapporterar 

kontinuerligt bland 

annat hur många 

gröna fartygsprojekt 

som realiseras. (Det 

saknas tyvärr 

utvärdering av det 

norska 

servicekontoret.) 

Tjänsten behöver 

definieras och 

upphandlas. 
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4.3.1 Utformning och budget 
Stödkontoret är en fast och för en viss tid upphandlad resurs som erbjuder tjänster 

för att accelerera omställningen av sjöfarten. Stödkontoret är bemannat av personer 

med brett tekniskt kunnande inom sjöfarten. I Sverige finns ett fåtal större institut 

och konsultföretag som skulle kunna bemanna ett sådant kontor. 

Nedan följer några exempel på uppdrag till stödkontoret, delvis med inspiration 

från det norska mandatet för GSP:s servicekontor som hjälper rederier och 

varuägare: 

• Bistå rederier och hamnar i samband med enskilda nybyggnads- och 

ombyggnadsprojekt. 

• Bistå rederier och hamnar med kompetensförsörjning (uppbyggnad av egen 

kompetens eller köp av externa tjänster) för att kunna erbjuda och 

implementera utsläppsminskande lösningar. 

• Etablera dialog med lastägarna och inköpare av sjötransporttjänster när det 

gäller krav på gröna sjötransporter som kan användas i anbud, 

offertförfrågningar och kontrakt. 

• Bistå lastägare/transportköpare med att etablera konkreta gröna 

transportlösningar. 

Dessa tjänster är framför allt inriktade mot processer i tidig fas, där det saknas 

betalningsvilja för kommersiella tjänster, för att accelerera och stötta tidiga idéer 

mot mogna projekt. Stödkontoret ska på så sätt inte konkurrera på marknaden för 

andra konsulttjänster.  

Som för norska GSP:s servicekontor bör stödkontorets verksamhet bedrivas med 

utgångspunkt från ett styrdokument som beskriver målet med verksamheten, vilka 

aktörer (framför allt, men inte enbart, små och medelstora företag samt 

mikroföretag) och vilka typer av insatser som ska prioriteras. Effekterna av 

stödkontorets verksamhet tillsammans med generella erfarenheter rapporteras 

tillbaka till den ansvariga myndigheten och blir en kunskapsbas för exempelvis 

prioritering av utlysningar i HSK, och för eventuella omprioriteringar av 

servicekontorets verksamhet.  

För budgetåret 2026 tilldelas det norska servicekontoret en budget om 29 miljoner 

norska kronor (Regjeringen.no 2025b). Vid en jämförelse mellan flottorna i Norge 

och Sverige är den norska betydligt större (mer än 800 fartyg i internationell trafik 

och ca 90 000 anställda, i jämförelse med Sveriges ungefär 100 svenskflaggade 

lastfartyg, oavsett trafik, och ca 30 000 anställda). Den norska inrikes sjöfarten är 

också mycket större mätt i växthusgasutsläpp: norsk inrikes sjöfart orsakar ca 4.6 

miljoner ton koldioxidutsläpp per år, att jämföra med den svenska om ca 0.7 

miljoner ton. Däremot är antalet hamnanlöp (lastfartyg och passagerarfartyg 
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sammanräknat) i de båda länderna av samma storleksordning. Sverige har också ett 

stort antal transportköpare. Någon fullständig kartläggning av det norska 

stödkontorets verksamhet har inte kunnat genomföras inom ramen för föreliggande 

uppdrag, men en årlig budget för ett stödkontor i Sverige med en bredare målgrupp 

(omfattar även hamnar) uppskattas här till omkring 10 miljoner kronor.  

För att säkra att redan upparbetade resultat och insikter om sjöfartens omställning 

kommer till användning bör den nationella samordnaren för inrikes sjöfart och 

närsjöfart knytas till eller inlemmas i stödkontoret fram till dess att uppdraget 

avslutas eller omformas. I det senare fallet bör rollen göras bredare så att dess 

omställningsinriktade arbete omfattar mer än så kallade gröna sjöfartskorridorer 

och infrastrukturfrågor relaterade till Clydebankdeklarationen2. 

4.3.2 Juridiska förutsättningar 
Vi bedömer att förslaget som tidigare har lagts fram av Trafikanalys är lämpligt i 

detta sammanhang. Trafikanalys (2022) föreslår att staten (genom en myndighet) 

upphandlar och tecknar ett tidsbegränsat netto/koncessionsavtal om att med 

ensamrätt och på marknadsmässiga villkor erbjuda vissa i avtalet specifika 

servicekontorstjänster till marknaden till förmånliga villkor. Alternativt kan 

tjänsten upphandlas som ett bruttoavtal, dvs. där tjänster enligt avtalet 

subventioneras med viss andel av kostnader för angivna tjänster.  

Trafikanalys (2022) föreslår också att tilldelningen av avtalet ska ske i enlighet 

med EU:s konkurrensbestämmelser, upphandlingsregler samt regler för statligt 

stöd. Tjänsten har i Norge bedömts vara en tjänst av allmänt ekonomiskt intresse, 

(Services of General Economic Interest, SGEI). Likt i Norge skulle 

servicekontorstjänsten kunna betraktas som en SGEI och upphandlas i enlighet 

med regler för en sådan. En analys av konkurrenssituationen på den svenska 

berörda marknaden (marknaden för stödkontorstjänster) bör dock först genomföras 

till grund för hur upphandlingen bör genomföras enligt Trafikanalys 

Som jämförelse kan nämnas att norska Servicekontorets inriktning bestäms årligen 

i budgettilldelningsbeslut. Erfarenheterna från DNV6, som driver kontoret i Norge, 

är att Servicekontorets tjänster ligger i väldigt tidiga projektfaser 

(konceptutveckling, kvalificering av ”business cases”) som inte konkurrerar med 

gängse konsulttjänster. Man hjälper till med ansökningar till Enova, men inte EU-

ansökningar som är alltför resurskrävande och för vilka det finns kommersiella 

utförare. DNV erfar också att större aktörer väljer att klara sig själva. Mindre 

aktörer kan behöva genomföra enklare beräkningar och tidig konceptutveckling 

med stöd av servicekontoret för att skapa ett ”business case” innan en eventuell 

 
6 Jørgen Laake, Acting Program Director & Head of the Green Shipping Program’s Service 

Center for green fleet renewal, DNV, e-post den 22 augusti 2025 
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ansökan kan göras. Utan servicekontorets hjälp skulle alltså många goda idéer 

fastna innan de kommer så långt att en ansökan om stöd kan påbörjas. 

Som nämndes i inledningen kan myndigheten som ansvarar för hela stödpaketet 

upphandla stödkontoret och nätverkets kansli, antingen gemensamt eller var för sig, 

beroende på om det är mest lämpligt att en och samma aktör sköter bägge eller om 

två olika aktörer är att föredra samt om upphandlingarna bör göras med olika 

upphandlingsformer. 

4.3.3 Administrativ process för hantering av stödet 
Den upphandlande organisationen och huvudleverantören skriver ett avtal där 

leverantörens tjänster inom stödkontoret beskrivs. Huvudleverantören driver 

stödkontoret, eventuellt med hjälp av partners, som ett projekt och följer de villkor 

som upprättats vid kontraktsskrivningen.  

4.3.4 Vilka och vad omfattas av stödet 
För att ett företag ska få stöd via stödkontoret ska det vara registrerat i Sverige, ha 

åtminstone ett arbetsställe i Sverige och representera någon av SNI-koderna i 

Tabell 4.1 alternativt vara transportköpare (för vilka det inte finns någon lämplig 

SNI-kod). För rederier gäller dessutom att de ska ha väsentlig trafik i svenska 

farvatten eller vara svenskflaggade. Som jämförelse kan nämnas att det norska 

servicekontoret riktar sig till norskregistrerade företag, åtgärder i Norge 

(exempelvis fartyg med väsentlig trafik i norska farvatten) och fartyg som är 

norskflaggade.  

Tabell 4.1 SNI-koder som är berättigade till stöd via stödkontoret (SCB 2025) 

SNI-kod Sektor 

50.101 Reguljär sjötrafik över hav och kust av passagerare  

50.102 Icke reguljär sjötrafik över hav och kust av passagerare  

50.201 Reguljär sjötrafik över hav och kust av gods  

50.202 Icke reguljär sjötrafik över hav och kust av gods  

50.301 Reguljär sjötrafik på inre vattenvägar av passagerare  

50.302 Icke reguljär sjötrafik på inre vattenvägar av passagerare  

50.401 Reguljär sjötrafik på inre vattenvägar av gods  

50.402 Icke reguljär sjötrafik på inre vattenvägar av gods  

52.220 Stödverksamhet avseende sjötransport 

52.241 Hamngodshantering 

52.249 Övrig godshantering 

77.340 Uthyrning och leasing av fartyg och båtar 
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4.3.5 Incitament som styrmedlet skapar 
Företrädare för branscherna lyfter själva att det behövs stöd och i viss mån 

kompletterande kompetenser för att komma i gång med större projekt i 

omställningsarbetet. Stödet som ges via stödkontoret sänker tröskeln till att starta 

och driva sådana projekt. 

4.3.6 Möjliga synergier med AFIR-implementering 
Stödkontoret skulle kunna förmedla erfarenheter från AFIR-investeringar som 

genomförts och beskriva en ”best practice”. De kan också ge anonymiserad 

återkoppling från aktörerna vidare till den upphandlande myndigheten om hur 

AFIR-implementeringarna bäst kan genomföras för att inte bara möta de krav som 

ställs på hamnar utan också bäst gynnar rederier och transportköpare. 

4.4 Hamn- och sjöfartsklivet  
Hamn- och sjöfartsklivet (nedan förkortat HSK) syftar till att få i gång åtgärder 

som på ett kostnadseffektivt sätt minskar de klimatpåverkande utsläppen redan 

innan FuelEU Maritime gett effekt och för att även aktörer och fartyg som inte 

omfattas av FuelEU Maritime ska få incitament att vidta klimatåtgärder. HSK 

syftar också till att ge stöd till sjöfarten i dess anpassning till EU ETS. Det är ett 

finansiellt stödprogram med en teknikneutral utgångspunkt, men gör riktade 

utlysningar mot olika segment såsom mindre passagerartrafik, större handelssjöfart 

och hamnar. Enligt avgränsningarna i uppdraget ska det dock inte omfatta stöd till 

drivmedelsproduktion. 

Fördelar Nackdelar Kostnads-

effektivitet 

Genomförbarhet 

Det allmänna 

behöver stötta 

omställningen i en 

övergångsfas, innan 

och parallellt med 

att regelverken får 

verkan. Det 

allmänna behöver 

också stötta aktörer 

som inte nås av 

dessa regelverk. 

Beror på 

utformning. Nära 

branschsamverkan 

kan behövas för att 

säkerställa att 

fördelningen av 

medel mellan olika 

utlysningar är 

lämplig. 

Bör noggrant 

uppföljas årligen; 

svår att uppskatta. 

Utformning av en ny 

förordning tids- och 

resurskrävande. 

Troligen behövs 

även EU:s 

statsstöds-

godkännande. 

4.4.1 Utformning och budget 
HSK finansierar experimentell utveckling enligt Energimyndighetens definition (se 

1.4), investeringar och genomförbarhetsstudier. HSK finansierar emellertid inte 

forskningsprojekt eller innovationsprojekt. Finansiering kan sökas av exempelvis 

transportköpare, rederier och hamnar som uppfyller vissa kriterier (se 4.4.4).  
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De eventuellt nya tekniker som tas i bruk vid projektstart ska, tillsammans och var 

för sig, befinna sig på nivån 6 eller högre på den så kallade TRL-skalan (se 1.5) 

enligt exempelvis InfraSweden 2030 (u.å.). 

Stödet ska också kunna finansiera strategiskt viktiga insatser genom tillämpning av 

ny teknik eller andra lösningar inom HSK:s stödområden vilka på ett väsentligt sätt 

bidrar till att minska växthusgasutsläppen i övriga samhället. Dessa insatser kan 

vara ny teknik och innovativa lösningar, eller system och värdekedjor. Även dessa 

ska befinna sig på nivån 6 eller högre på TRL-skalan. 

HSK har flera årliga utlysningar med olika inriktningar som svarar mot behov som 

identifierats inom bland annat ramen för stödkontorets verksamhet och av 

styrgruppen för nätverk och piloter. I sin uppstartsfas etablerar HSK en plan på kort 

och lång sikt vilka områden som kommer att behöva stöd givet teknikutvecklingen 

och inkommande regelverk och lagar. Inspiration till utlysningarnas inriktning kan 

tas ifrån Enovas program för maritima transporter (Enova 2025a) som finansierar i 

olika delprogram laddningsutrustning för fartyg, ammoniak som bränsle på fartyg, 

vätgas som bränsle på fartyg, batteri på nollutsläppsfartyg, banbrytande maritim 

teknologi, förprojekt maritim teknologi, landströmssystem i existerande fartyg och 

bunkringsanläggning för ammoniak. Kriterierna för bedömning av ansökningar till 

dessa delprogram beror av dess inriktningar; exempelvis delprogrammet för 

laddningsutrustning för fartyg utvärderas utifrån installerad effekt per anslagen 

krona. Utvärderingskriterierna för ansökningar till HSK anpassas till utlysningens 

inriktning och utformas så att kostnadseffektivitet blir en tungt vägande faktor.  

Energimyndigheten (2025d) lämnade i oktober 2025 en delrapport inom 

regeringsuppdraget att bistå med underlag och bedömningar så att Sverige kan 

uppfylla de skyldigheter som följer av AFIR. Stöd till sådana investeringar kan ges 

inom ramen för särskilda utlysningar inom HSK eller annat program (till exempel 

Regionala elektrifieringspiloter), eller som en nationell strategisk utbyggnad 

finansierad av staten som en del av Trafikverkets planer för infrastrukturen.  

HSK administreras av lämplig myndighet (exempelvis Energimyndigheten) med 

stöd av en ny förordning (se 4.4.2) och styrs av myndigheten med stöd av ett 

programråd med företrädare för branscherna. Förslagsvis reserveras en plats i 

programrådet för vardera nätverk och piloter respektive stödkontoret så att 

erfarenheterna från dessa verksamheter tas tillvara i HSK. Myndigheten och 

programrådet utformar en treårig programbeskrivning för vilka projektinriktningar 

som ska finansieras under perioden. Programbeskrivningen remitteras till nätverk 

och piloter som organiserar en konferens för presentation, debatt och diskussion 

om programbeskrivningen för att bredda och öka branschinflytandet. Denna 

remisskonferens är öppen inte enbart för medlemmarna i nätverket. 
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Branscherna föreslås alltså bli involverade genom medverkan i programrådet, men 

också i utvärderingen av projektansökningar och -förslag. Utvärderingsgrupper för 

de olika inriktningarna skapas samtidigt med programbeskrivningen vilket gör det 

lättare att undvika jävssituationer. Därutöver föreslås arvoderade externa granskare 

med uppgift att se till att regelverket för HSK följs. 

Arbetet inom programrådet och utvärderingsgrupperna (eventuellt arvode enligt 

myndighetens riktlinjer) samt de externa granskarnas tjänster administreras och 

koordineras av myndigheten. 

I syfte att underlätta utvärderingarna av programmet som helhet bör erfarenheter 

från andra stödprogram inhämtas och rekommendationerna som återfinns i 

utvärderingen av Klimatklivet (Naturvårdsverket 2025b) beaktas (se 2.4.1).  

Trots skillnaderna mellan det existerande FFI och det föreslagna HSK använder vi 

FFI som utgångspunkt för en uppskattad budget för HSK. Som nämndes i 2.4.2 

finansierade FFI under 2024 ca 100 projekt med ca 480 miljoner kronor vilka 

medfinansierades med ca 510 miljoner kronor. Vår bedömning är att HSK bör ha 

en ungefär lika stor årlig budget och medfinansiering, dvs ca 500 miljoner från 

både offentlig finansiering och näringslivet. Denna budget omfattar inte åtgärder 

för att implementera AFIR. Kostnaderna för administrationen av programmet på 

myndigheten har vi inte kunnat bedöma, men som utgångspunkt bör kostnaderna 

för administrationen av Industriklivet kunna vara lämplig. 

4.4.2 Juridiska förutsättningar 
HSK styrs och administreras av lämplig myndighet (exempelvis 

Energimyndigheten). För att ge myndigheten ett regelverk för HSK:s inriktning 

och villkor inom ramen för de begränsningar som sätts av EU:s statsstödsregler tas 

en ny stödförordning fram. Förordning (2008:761) om statligt stöd till forskning 

och utveckling samt innovation inom energiområdet kan användas som 

utgångspunkt, även om denna inte explicit adresserar klimatåtgärder på 

energiområdet. Förordning (2017:1319) om statligt stöd till åtgärder som bidrar till 

industrins klimatomställning (Industriklivetförordningen) och Förordning 

(2015:517) om stöd till lokala klimatinvesteringar (Klimatklivetförordningen) kan 

också användas som utgångspunkter med följande undantag: 

- Klimatklivet finansierar endast investeringar, medan HSK ska kunna ge 

stöd även till experimentell utveckling (se 1.4) och 

genomförbarhetsstudier. 

- Klimatklivetförordningen anger att Klimatklivet endast finansierar projekt 

som bland annat uppfyller strategier, planer eller program för klimat och 

energi i det eller de län eller i den eller de kommuner där åtgärden är 

avsedd att genomföras. För närvarande finns endast ett fåtal sådana läns- 
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eller kommunrelaterade strategier, planer och program för 

sjöfartsbranscherna, vilket gör denna inskränkning olämplig för en 

förordning som reglerar HSK. 

- Klimatklivets utvärderingsparameter klimatnyttokvot7 är bara en av flera 

möjliga utvärderingsparameter som, beroende på inriktningen hos en 

utlysning, bör användas för utvärdering av ansökningar.  

- Till skillnad från Industriklivet finansierar HSK inte forskning och 

innovation. Sådana projekt bör även fortsättningsvis hanteras av forskning- 

och innovationsplattformen Lighthouse och inom FoI-programmet Hållbar 

sjöfart som finansieras av Trafikverket och leds av Lighthouse. 

- Vid användning av Industriklivet som utgångspunkt för en HSK-

förordning bör hänsyn tas till slutsatserna och rekommendationerna 

Riksrevisionens granskning av Industriklivet (Riksrevisionen 2024). 

Riksrevisionens övergripande slutsats är att både regeringens utformning 

av och Energimyndighetens arbete med Industriklivet har flera brister och 

lämnade ett antal rekommendationer till regeringen och till 

Energimyndigheten (se även 2.4.1).  

4.4.3 Administrativ process för hantering av stödet 
Processen för utlysning av stöd från HSK följer en gängse process för utlysningar 

av stöd från exempelvis Energimyndigheten och inleds med att myndigheten med 

utgångspunkt från en programbeskrivning tar fram en utlysningstext. Efter remiss 

till programrådet publiceras den i myndighetens utlysningskalender, först som 

kommande, därefter som aktuell utlysning.  

HSK:s webbsida på myndighetens webbplats tillhandahåller mallar, instruktioner 

och regelverk (förordning, eventuell föreskrift, vägledning) för stödet och för 

ansökan. På webbsidan anges också vilka utvärderingsparametrar som kommer att 

användas i utvärderingen. 

Sökande registrerar sig som användare på Mina sidor, där ansökan laddas upp före 

stängning. 

Myndigheten fördelar slumpmässigt ansökningarna i utvärderingsgruppen så att 

alla ansökningar bedöms av minst tre oberoende personer. Utvärderingsgruppen 

lämnar rekommendationer för beslut, vilket formellt fattas av myndigheten. 

Myndigheten meddelar sökande om beslut och (vid bifall) beslutsvillkor. 

 
7 Stöd ska i första hand ges till den eller de åtgärder som vid varje prövningstillfälle bedöms 

ge den största varaktiga minskningen av utsläpp av växthusgaser per investeringskrona. 
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Stödmottagaren genomför projektet och rapporterar projektets framdrift och 

kostnader i enlighet med beslutet.  

Till skillnad från ansökningar, som är kopplade till utlysningar, kan förslag om 

förstudier inför demonstrations- och investeringsprojekt kontinuerligt skickas in till 

programrådet som i dessa fall fattar beslut om bifall, med eller utan justeringar av 

förslaget, eller avslag. Anslag till förstudier kan maximalt uppgå till två 

prisbasbelopp (2025 ca 115 000 svenska kronor). 

4.4.4 Vilka och vad omfattas av stödet 
För att ett företag ska få stöd via HSK ska det vara registrerat i Sverige och ha 

åtminstone ett arbetsställe i Sverige.  

För rederier gäller dessutom att de ska ha väsentlig trafik på svenska hamnar eller 

vara svenskflaggade. Som jämförelse kan nämnas att det norska servicekontoret 

riktar sig till norskregistrerade företag, åtgärder i Norge (exempelvis fartyg med 

väsentlig trafik i norska farvatten) och fartyg som är norskflaggade.  

Stödberättigade kostnader utgörs av personalkostnader, instrument och utrustning 

samt byggnader och mark i den utsträckning och under den tid som de används för 

projektet, kontraktsforskning, kunskap och patent8, samt andra allmänna 

omkostnader och andra driftskostnader som uppkommit som direkt följd av 

projektet (Energimyndigheten 2025e). I samband med att en förordning om HSK 

tas fram bör också möjligheterna att ge driftstöd i kombination med 

investeringsstöd för att hantera kostnadsgapet mellan fossila och förnybara 

bränslen undersökas. Ett sådant stöd fordrar sannolikt notifiering vid EU-

kommissionen. 

Högsta tillåtna stödnivå fastställs utifrån de kostnader som är stödberättigade. De 

grundläggande stödnivåerna, relevanta i detta sammanhang, är 25 procent för 

experimentell utveckling och 50 procent för genomförbarhetsstudier. När sökanden 

är ett litet eller medelstort företag får stödnivån höjas med högst 20 respektive 10 

procentenheter. Därutöver finns, under vissa förutsättningar, ytterligare möjligheter 

till vissa tillägg (idem). 

4.4.5 Incitament som styrmedlet skapar 
HSK ger incitament att vidta åtgärder som annars inte kunnat motiveras ur strikt 

företagsekonomisk synvinkel, av mindre aktörer och tidigare än vad FuelEU 

Maritime kommer att innebära. 

 
8 Kontraktsforskning, kunskap och patent som köps eller hyrs in från externa källor på 

marknadsmässiga villkor samt kostnader för konsulttjänster och motsvarande tjänster, som 

används uteslutande för forskningsverksamheten. 



Förslag till stöd för sjöfartens omställning 

CIT Renergy AB Sven Hultins plats 1 SE-412 58 Göteborg Org.nr. 556329-1342 citrenergy.se 53 (80) 

4.4.6 Möjliga synergier med AFIR-implementering 
Stöd till investeringar för att implementera AFIR kan ges inom ramen för särskilda 

utlysningar inom HSK eller annat program (till exempel Regionala 

elektrifieringspiloter), eller som en nationell strategisk utbyggnad finansierad av 

staten. Det är ännu inte är klart hur Regionala elektrifieringspiloter kommer att 

utvidgas och i vilken utsträckning sjöfarten kommer att inkluderas. Därför går vi 

inte vidare med någon rekommendation här om vilket alternativ som är bäst för att 

finansiera de investeringar som AFIR kräver. Det är också möjligt att flera av de 

projekt som ges stöd via (andra utlysningar inom) HSK kommer att bidra till att 

uppfylla kraven i AFIR. Detta ska emellertid ses som en ”bonus”, inte som ett mål i 

sig för dessa projekt.  
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5 Konsekvensanalys av valt 
förslag till stödpaket 

Förslaget ovan består av tre olika delar: Nätverk och piloter; Stödkontor och 

Hamn- och sjöfartskliv. De tre delarna utgör dock en helhet och ett förslag och 

konsekvensanalysen bygger på att alla tre delarna finns på plats. Däremot påverkar 

de olika delarna olika aktörer på olika sätt, varför vi ändå i vissa delar pekar på 

konsekvenserna av respektive del. 

Någon konsekvensanalys kopplat till förslagens kompatibilitet med 

statsstödsregelverket har inte kunnat genomföras inom ramen för uppdragets 

tidplan och budget. Förslaget tar inte heller in möjlig påverkan på och/eller 

eventuella samordningsvinster med civil beredskap i svenska hamnar. 

5.1 Nollalternativ 
Ett nollalternativ beskriver den situation som uppstår om ingen åtgärd vidtas, alltså 

förväntad framtida utveckling på området om någon reglering, regeländring eller 

annan åtgärd inte genomförs.  

Tidigare styrmedel och hur långt i omställningen de förväntas ta sjöfarten berördes 

i ett flertal inlagor till Energimyndigheten (se Tabell 3.1). Det tydligaste gapet för 

branschen vad gäller påverkan från regelverk gäller fartyg som är mindre än 

5000 GT. Dessa fartyg täcks varken av internationella, regionala eller nationella 

klimatregelverk.9 Som nämnts har Norge och Storbritannien till skillnad från 

Sverige satt upp mål eller ambitioner för utsläpp från sin inrikes trafik, där många 

mindre fartyg trafikerar. Åtgärder för att minska utsläpp från inrikes sjöfart saknas 

också.  

Utan det föreslagna åtgärdspaketet riskerar därför framför allt mindre fartyg (under 

5000 GT) och fartyg i inrikes trafik att helt stå utanför styrmedel för sin 

klimatomställning. Det finns därmed en risk att andra alternativa transportslag får 

en högre klimatprestanda än sjöfarten över tid.  

För större fartyg (över 5000 GT, som täcks av regionala och internationella 

regelverk) gäller att omställningen kan förväntas gå långsammare utan stödpaketet, 

och inte i linje med globala klimatmål. Det åtgärdspaket, Net Zero Framework, 

 
9 General cargo-fartyg under 5000 GT rapporterar dock in bränsleanvändning och utsläpp 

inom EU genom EU MRV sedan 1 januari 2025, och det finns därmed en öppning för att de 

skulle kunna ingå i utsläppshandeln eller FuelEU Maritime under nästa revision av 

regelverken.  
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som skulle fattas beslut om i IMO i oktober i år bordlades ett år och kan komma att 

förändras. Paketet var mindre ambitiöst än IMO:s strategi i termer av tidsatta mål.  

Därutöver finns idag svårigheter för näringen att ta del av de investeringsstöd som 

finns. Man kan uppleva att det är krångligt att söka stöd; satsningar kan stanna på 

idéstadiet. Olika branschföreträdare pekar på att de stöd som idag finns inte har 

möjlighet att stödja fartygsprojekt.  

Slutligen kan konstateras att branschen efterfrågar stöd till samverkan – vilket i 

någon mån redan finns i och med stöd till Lighthouse och Trafikverkets FoI-

program Hållbar sjöfart. Det verkar vara något ytterligare som krävs för att minska 

de transaktionskostnader som finns kring att etablera samverkan och samarbeten. 

Utan det föreslagna stödpaketet finns därför risk att efterfrågade samarbeten som 

krävs för att lösa många av de utmaningar sjöfarten står inför i och med 

klimatomställningen uteblir.  

5.2 Förslagets påverkan på 
sjöfartsmarknaden och dess aktörer 

Nedan beskrivs dels de aktörsgrupper som främst förväntas påverkas av förslaget, 

dels hur den påverkan ser ut. 

5.2.1 Berörda aktörer 
I denna analys inkluderas dels de aktörer som är direkt stödberättigade inom någon 

del av förslaget, dels sådana aktörer som påverkas indirekt, genom utökad 

samverkan och/eller genom att deras marknads- eller verksamhetsförutsättningar 

påverkas på annat sätt. En annan faktor som i hög grad inverkar på vilken påverkan 

förslaget har är aktörernas storlek. Som en indikator på detta har aktörernas 

fördelning mellan stora respektive små- och medelstora företag (enligt Europeiska 

kommissionen, 2015) indikerats (se Tabell 5.1). I verkligheten är dock skillnaderna 

i påverkan mer flytande mellan små och stora aktörer, beroende på deras kapacitet 

att driva omställningen, vilken även påverkas av många andra faktorer än antal 

anställda. I många fall har även typ av ägare (t ex offentlig eller privat regi) 

betydelse. 

De övergripande förutsättningarna för dessa aktörsgrupper i Sverige sammanfattas 

nedan, som en bakgrund för att förstå hur olika aktörsgrupper kan komma att 

påverkas. 

De svenska varven består företrädesvis av mindre aktörer och utgörs av 

småbåtsvarv och reparationsvarv. Det finns också ett fåtal tillverkare av mindre 

passagerarfartyg, men inte längre några stora tillverkningsvarv. 
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Fartygens ”arkitekter” arbetar inom fartygsdesignföretag på uppdrag av redare, 

transportköpare, varv och teknikleverantörer genom fartygens hela livscykel 

(nybyggnationer, livstidsförlängningar, halvtidsmodifieringar och ombyggnation). 

Det finns ett fåtal svenska fartygsdesignföretag, och de flesta är små konsultfirmor 

eller ingår som en del inom stora koncerner som RISE. 

Med redare menar vi här företag som äger fartyg och därmed har rollen som 

primär beställare av fartyg och utrustning från varv och teknikleverantörer. De kan 

dessutom själva ansvara för driften eller leasa/hyra ut fartygen till andra aktörer. I 

Sverige finns några enstaka större rederier medan de allra flesta kan anses vara små 

eller medelstora. Ytterligare en kategorisering som är relevant för rederier är om 

det är ett s.k. skärgårdsrederi, dvs som äger och driver passagerarbåtar för reguljär 

trafik inom landet. Dessa har dels betydande påverkan på de territoriella utsläppen, 

dels är de särskilt konkurrensutsatta genom att deras verksamhet handlas upp 

offentligt och att dessa upphandlingar innebär att verksamheten ”plötsligt” kan tas 

över av en annan aktör (även aktörer utanför landet, som till exempel från Norge). 

Dessutom finns statliga ägare av fartyg (f.a. Sjöfartsverket och Färjerederiet). 

För driften av fartygen ansvarar, förutom rederier, också företag som ägnar sig åt 

teknisk drift och bemanning av sjöfart. Dessa behöver särskiljas från rederier 

framför allt eftersom de inte själva köper nya fartyg eller större utrustning och har 

svårt att påverka de besluten. Däremot påverkas deras verksamhet och 

hållbarhetsmål i hög grad av hur fartygen är utformade. Det är ett liknande 

förhållande – och samma typ av dilemman mellan drivkrafter och 

ansvarsfördelning – som mellan fastighetsägare och förvaltare. 

Situationen för svenska hamnar och deras förutsättningar att bidra till 

omställningen har utretts närmare av, bland annat, CIT Renergy och DNV (2025). 

För syftet här är det framför allt viktigt att påpeka att hamnarna är av väldigt 

varierande storlek, vilket påverkar deras kapacitet, men att de också har olika 

ägandeförhållanden och rådighet över sina anläggningar. En stor andel av 

hamnarna i Sverige är kommunägda. 

Skeppsmäklare är en bransch med många inriktningar. Linjeagenter ser till att det 

finns last till linjens/rederiets fartyg (annonserar avseglingar i seglingslistor, 

uppsökande arbete), bokar lasten, inkasserar frakt för rederiets räkning och handhar 

många av de praktiska göromål som krävs för transporten. Skeppsmäklare arbetar 

också med fartygsköp och -försäljning, befraktning (hyra av användningen av ett 

fartyg) och fartygsklarering (officiellt tillstånd att lämna hamn). Skeppsmäklare 

påverkas genom förändringar i branschernas efterfrågan utifrån nya krav, 

exempelvis kopplade till klimatomställning. 

Lastägare och transportköpare omfattar både kommersiella aktörer, vilka köper 

transport för sin egen last av redare eller den som ansvarar för fartygsdriften, och 
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offentliga upphandlare av trafik (t ex skärgårdstrafik). Transportköparna har stor 

möjlighet att påverka rederiernas val, genom sina kravställningar.  

Utöver ovanstående, mer direkta sjöfartsaktörer, är det en större grupp av aktörer 

som är viktiga för att sjöfartsaktörerna i sin tur ska ha möjlighet att agera och som 

kommer kunna delta aktivt i nätverket. De kommer dock bara indirekt påverkas av 

aktiviteterna inom stödkontor och hamn- och sjöfartsklivet. 

Med leverantörer av teknik och system samt byggherrar och entreprenörer 

avses här företag som konstruerar, tillverkar och säljer utrustning eller byggnader 

och infrastruktur, vilka möjliggör mer hållbara tekniklösningar, till (f.a.) rederier 

och hamnar, ibland via varven. Teknikleverantörer med särskild inriktning mot 

sjöfarten samlas också inom begreppet den marintekniska branschen.10 

5.2.2 Förslagets påverkan på aktörerna 
Eftersom förslagets olika delar omfattar och påverkar olika aktörsgrupper på olika 

sätt, beskrivs här den övergripande och kvalitativa påverkan inledningsvis för varje 

del var för sig. Påverkan per aktörsgrupp sammanfattas sedan i Tabell 5.1 och 

slutligen sammanfattas den övergripande och mer långsiktiga påverkan på 

sjöfartsmarknaden som helhet. I mycket övergripande termer bedömer vi att, 

förutom de offentliga kostnader som förslaget innebär (se 5.3), är påverkan på 

aktörerna generellt positiv. Det innebär att även om det kommer innebära vissa 

kostnader är det samlade resultatet en nettonytta för de allra flesta av de berörda 

aktörerna. Detta är en naturlig följd av att förslaget dels avser olika typer av stöd 

till aktörerna (och inte några direkta krav), dels är frivilligt att delta i för alla 

aktörer. 

Aktörspåverkan av Nätverk och piloter. 

Förslagets del Nätverk och piloter innebär att man genom aktiv ”drift av ett nätverk 

med fokus på tillämpningsnära pilotverksamhet inom sjöfarten bidrar till 

kunskapsuppbyggnad, kunskapsspridning och samverkan mellan olika delar i 

värdekedjan. Nätverket kan till exempel bidra till att sprida kunskap och erfarenhet 

från större fartyg till mindre och från den internationella arenan (från t.ex. 

internationellt verksamma klassningssällskap) till den nationella. Detta bedöms 

påverka samtliga aktörer som deltar i nätverket på liknande sätt, oavsett 

aktörsgrupp. 

Nätverksverksamheten kommer dessutom att bidra till att fler piloter genomförs 

inom branschen, vilket har en extra påverkan (med extra kunskaps- och 

erfarenhetsökning) på de aktörer som aktivt deltar i genomförandet av respektive 

pilot. Denna påverkan förväntas därmed vara särskilt stor för aktörer som ofta har 

rollen som ”problemägare” (t ex rederier, företag inom sjöfartsdrift och hamnar) 

 
10 Se även Hem - SMTF 

https://smtf.se/
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samt de som kan ses som ”lösningsägare” (t ex varv och leverantörer av teknik och 

system). Pilotprojekt kan även bidra till utveckling av t ex standardisering, vilket 

kan vara av stor betydelse för infrastrukturlösningar för t ex hamnar. 

För aktörer som är leverantörer av varor eller tjänster kan nätverket samt 

samverkan inom pilotprojekten och kommunikationen om dessa också bidra genom 

att underlätta för dessa aktörer att testa nya hållbara lösningar och att nå ut till 

marknaden med dessa. 

Statliga aktörer anses ofta ha en särskild roll att agera som föregångare för 

användning av hållbara lösningar. För statliga ägare av fartyg (som Sjöfartsverket 

och Färjerederiet) och statliga transportköpare (som Trafikverket, vilka upphandlar 

Gotlandstrafiken) skulle nätverket göra att sådana satsningar skulle kunna leda till 

större nytta genom en ökad spridningseffekt. 

För alla aktörsgrupper bedöms nyttan vara relativt sett större för mindre aktörer 

som har mindre interna resurser för att genomföra piloter och ta del av 

utvecklingen på annat sätt. Det är också dessa som kommer ha störst nytta av att 

kunna få del av det direkta stödet för ”facilitering” av piloter, vilket erbjuds av 

nätverkets kansli. 

De aktörer som väljer att inte delta i nätverket får inte fullt ut del av denna positiva 

påverkan, men kan till viss del ändå dra nytta av resultaten eftersom dessa kommer 

att kommuniceras offentligt. Kostnaden för deltagande kan vara ett hinder, framför 

allt för mindre aktörer, men förslaget innebär att kostnadsnivån anpassas efter 

aktörsstorlek. 

Aktörspåverkan av Stödkontor 

Stödkontorets verksamhet riktar sig direkt till rederier, transportköpare och 

hamnar, vilket innebär att det är dessa aktörer som kan ta del av stöd för att 

utveckla ansökningar (till exempel till Hamn- och sjöfartsklivet) samt annat 

tekniskt stöd för utredning av möjliga hållbarhetsåtgärder i tidigt skede. 

Detta stöd har en betydande påverkan på samtliga aktörer som har möjlighet att 

direkt ta del av stödet. Deras möjlighet att kunna få offentligt stöd för satsningar på 

hållbara lösningar bedöms öka liksom att i senare steg kommersiellt kunna köpa in 

tjänster och utrustning som bidrar till omställningen. Därmed förbättras deras 

möjlighet att ta fortsatta steg mot hållbarhet och till att långsiktigt kunna 

konkurrera på marknaden. Generellt är stödet till störst nytta för mindre aktörer 

inom respektive grupp, där de stora aktörerna i större utsträckning har kapacitet att 

skriva ansökningar eller göra utredningar i egen regi. 

Den indirekta påverkan på andra aktörsgrupper, som inte kan erhålla direkt stöd, 

bedöms vara liten. Stödet skulle dock kunna innebära en snedvridning av 
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konkurrensen om stödmedel från andra stödformer än Hamn- och sjöfartsklivet 

(t ex Klimatklivet). Snedvridningen skulle kunna uppstå i de fall (vissa) 

sjöfartsaktörer får möjlighet att söka dessa medel med stöd från stödkontoret 

medan andra aktörer inte kan få något stöd. Förutsättningarna för olika aktörer 

varierar dock även i dagsläget, där just bedömningen av att sjöfartsnäringen haft 

svårare att söka och få medel är en bidragande orsak till att förslaget tagits fram. 

Notera också att de mer övergripande och långsiktiga effekterna (även på andra 

aktörer och sjöfartsmarknaden som helhet) av Hamn- och sjöfartsklivet (se nedan) 

bedöms bli mindre utan stödkontoret. 

Aktörspåverkan av Hamn- och sjöfartskliv 

Finansieringen inom Hamn- och sjöfartsklivet riktar sig framför allt till rederier, 

transportköpare och hamnar, vilka är de aktörer som har en direkt möjlighet att 

vidta omställningsåtgärder. Finansieringen avser dock bland annat investerings- 

och driftsstöd för projekt som i sin tur kommer innebära inköp från till exempel 

teknik- och tjänsteleverantörer, varv och bränsleleverantörer, vilket gör att även 

denna typ av aktörer kommer att påverkas betydligt. 

På kort sikt, som en direkt följd av de stödmedel som kanaliseras genom 

programmet, kommer stödmottagande företag i större utsträckning kunna uppnå 

uppsatta hållbarhetsmål, uppfylla regleringskrav och erbjuda fartyg, transport-

tjänster och förnybara drivmedel som efterfrågas av (delar av) marknaden. 

Leverantörerna av de hållbara lösningarna kommer i sin tur (i motsvarande grad) 

påverkas genom ökade försäljningsvolymer.  
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Tabell 5.1 Sammanfattning av förslagets kortsiktiga (under programtiden) påverkan på sjöfartsmarknadens aktörer. (S=stora företag, SMF = små och medelstora 
företag, D = direkt påverkan, ID = indirekt påverkan). 

Aktörsgrupp Företags-

storlekar 

Nätverk och piloter Typ av 

påverkan  

Stödkontor Typ av 

påverkan 

Hamn- och 

sjöfartsklivet 

Typ av 

påverkan 

 S SMF  D ID  D ID  D ID 

 

Varv 

 X 

Stor påverkan – genom 

samverkan och deltagare 

(”lösningsägare”) i 

pilotprojekt. Ökad 

kundkontakt som 

fartygsleverantör. 

X - 

Begränsad påverkan 

som leverantör av fartyg 

till stödgiven verksamhet. 
- X 

Påverkan som leverantör 

av fartyg till redare som 

realiserar lösningar. 
- X 

Fartygsdesign-

företag 

 X 

Stor påverkan – genom 

samverkan och deltagare 

(”lösningsägare”) i 

pilotprojekt. Ökad 

kundkontakt som 

designleverantör. 

X X 

Begränsad påverkan 

som designer av fartyg till 

stödgiven verksamhet. 
- X 

Påverkan som designer 

av fartyg till redare som 

realiserar lösningar. 
 X 

Redare 

X X 

Stor påverkan – genom 

samverkan och som 

deltagare 

(”problemägare”) i 

pilotprojekt. 

Större nytta av stöd till 

facilitering för mindre 

redare. 

För statliga/offentliga 

aktörer större nytta av att 

agera som föregångare. 

X - 

Ansöknings- och tekniskt 

stöd. Större nytta av 

stödet för mindre redare. 

(Stödkontoret gäller ej 

statliga fartygsägare.) 

X - 

Påverkan genom 

möjlighet att realisera 

lösningarna som stödet 

avser. 

(Gäller ej statliga 

fartygsägare.) 
X 

(f.a) 
- 
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Aktörsgrupp Företags-

storlekar 

Nätverk och piloter Typ av 

påverkan  

Stödkontor Typ av 

påverkan 

Hamn- och 

sjöfartsklivet 

Typ av 

påverkan 

 S SMF  D ID  D ID  D ID 

 

Drift av sjöfart 

X X 

Stor påverkan – genom 

samverkan och att bidra 

till pilotprojekt som 

”problemägare” ihop med 

redare.   

X - 

Ingen påverkan. 

- - 

Påverkan genom ökad 

möjlighet att få tillgång till 

hållbara fartyg/lösningar.  X 

Hamnar 

X X 

Stor påverkan – genom 

samverkan och som 

deltagare 

(”problemägare”) i 

pilotprojekt. 

X - 

Ansöknings- och tekniskt 

stöd. Större nytta av 

stödet för mindre 

hamnar. 

X - 

Påverkan genom 

möjlighet att realisera 

lösningarna som stödet 

avser. 

X 

(f.a) 
- 

Byggherrar och 

entreprenörer 

X 

(f.a) 
 

Stor påverkan – genom 

samverkan och deltagare 

(”lösningsägare”) i 

pilotprojekt. Ökad 

kundkontakt som 

verkställare av lösningar. 

X - 

Ingen påverkan. 

- - 

Påverkan som 

verkställare av 

lösningarna som stödet 

avser. 
 X 

Skeppsmäklare 

 X 

Stor påverkan – genom 

samverkan och deltagare 

i pilotprojekt. Ökad 

kunskap om nya krav 

genom kundkontakter. 

X - 

Ingen påverkan 

- - 

Påverkan genom 

möjlighet att leverera 

tjänster som motsvarar 

nya kundkrav. 

- X 

Transportköpare 

(lastägare, 

logistikföretag och 

offentliga 

upphandlare) 

X 

(f.a) 
 

Stor påverkan – genom 

ökade möjligheter att 

uppfylla kundkrav och 

egna mål för minskande 

utsläpp, på sikt till rimliga 

kostnader. Ökade insikter 

om klimateffektiva 

X - 

Ansöknings- och tekniskt 

stöd. Större nytta av 

stödet för mindre aktörer. 

(Gäller ej statliga 

transportköpare.) 

X - 

Påverkan genom 

möjlighet att realisera 

lösningarna som stödet 

avser. 

(Gäller ej statliga 

transportköpare.) 

X 

(f.a) 
- 
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Aktörsgrupp Företags-

storlekar 

Nätverk och piloter Typ av 

påverkan  

Stödkontor Typ av 

påverkan 

Hamn- och 

sjöfartsklivet 

Typ av 

påverkan 

 S SMF  D ID  D ID  D ID 

 

logistiklösningar via 

pilotprojekt. 

Leverantörer av 

teknik och system 

X 

(f.a) 
 

Stor påverkan – genom 

samverkan och deltagare 

(”lösningsägare”) i 

pilotprojekt. Ökad 

kundkontakt som 

leverantör av lösningar. 

X - 

Begränsad påverkan 

som leverantör av 

utrustning till stödgiven 

verksamhet. 
- X 

Påverkan som leverantör 

av utrustning som 

realiserar lösningarna 

som stödet avser. 
 X 

Energi- och 

bränsleleverantörer 

samt nätbolag 
X 

(f.a) 
 

Stor påverkan – genom 

samverkan. Ökad kontakt 

med kunder, varv och 

teknikleverantörer. 

X - 

Påverkan som leverantör 

av energi och bränsle till 

stödgiven verksamhet. - X 

Påverkan som leverantör 

av energi och bränsle 

som realiserar 

lösningarna som stödet 

avser. 

- X 

Försäkringsbolag 

samt 

finansieringsaktörer 

X 

(f.a) 
 

Tjänsteleverantör. Nytta 

genom samverkan och 

ökad kundkontakt. 

X - 

Ingen påverkan. 

- - 

Kort sikt – annan 

finansiering. Längre sikt 

– utvecklad marknad. 

 X 

Klassningssällskap 

n.a. n.a. 

Tjänsteleverantör. Nytta 

genom samverkan och 

kundkontakt.  

X - 

Ingen påverkan. 

- - 

Ingen påverkan. 

- - 

Transportstyrelsen 

(som 

tillsynsmyndighet) 
n.a. n.a. 

Underlättar den 

samverkan de måste ha 

med aktörerna – genom 

en samlad plattform. 

(X) X 

Ingen påverkan. 

- - 

Ingen påverkan 

- - 
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Som nämndes ovan är vår bedömning att den sammantagna påverkan på aktörerna 

och på sjöfartsmarknaden generellt är positiv. De aktörer (särskilt rederier och 

hamnar) som har möjlighet att direkt i sin verksamhet bidra till utsläpps-

minskningar genom investeringar i grön infrastruktur och mer hållbara fartyg och 

annan utrustning kommer att påverkas direkt. På längre sikt kan förslaget också – 

genom att både stimulera egna insatser (pilotverksamhet), öka kunskapsutbytet och 

stödja tidiga investeringar och genomförbarhetsstudier – bidra till att öka det 

generella förtroendet för hållbara lösningar och till att utveckla marknaden för 

dessa. På det sättet kan de långsiktiga ekonomiska förutsättningarna förbättras för 

hela värdekedjan. Till exempel kan förslaget bidra till mer gynnsamma 

förutsättningar för hamnarna att behålla sin marknad vid omställningen och öka 

möjligheterna för lastägare och transportköpare att köpa gröna transporter till 

rimliga kostnader. 

Detta innebär alltså en positiv påverkan på de aktörer som efterfrågar och erbjuder 

mer hållbara lösningar, medan påverkan på de aktörer som inte följer med 

utvecklingen kan bli negativ. I det perspektivet kommer förslaget även ha en 

indirekt påverkan på andra typer av aktörer – som aktörer på finansmarknaden och 

producenter av förnybara drivmedel.  

5.3 Förslagets påverkan på statsfinanserna 
Utgående från uppskattade nivåer för stödpaketets tre delar gör vi följande 

summering för dess offentliga finansiering och motfinansiering i ett helt uppbyggt 

skede.  

Årlig budget [SEK] Uppskattad offentlig 

finansiering 

Uppskattad 

motfinansiering 

Nätverk och piloter 2,5 miljoner 2,5 miljoner 

Stödkontor 10 miljoner --- 

Hamn- och sjöfartskliv 500 miljoner 500 miljoner 

Summa 512,5 miljoner 502,5 miljoner 

 

Någon uppskattning av kostnaderna för administration av stödet vid ansvarig 

myndighet (till exempel Energimyndigheten) ingår inte i uppskattningarna ovan. 

Stödpaketet kommer att ge indirekta effekter på andra delar av statsfinanserna. 

Någon uppskattning av sådana återkopplingseffekter från stödpaketet har 

emellertid inte kunnat göras inom ramen för uppdragets tidplan och budget. 
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5.4 Förslagets påverkan på klimatmål och 
energipolitiska pelare 

Den svenska energipolitiken ska bygga på samma tre grundpelare som 

energisamarbetet i EU: 

• Konkurrenskraft 

• Försörjningstrygghet 

• Ekologisk hållbarhet 

Politiken syftar till att förena försörjningstrygghet, konkurrenskraft och ekologisk 

hållbarhet. Energipolitiken ska således skapa villkoren för en effektiv och hållbar 

energianvändning och en kostnadseffektiv svensk energiförsörjning med låg 

negativ påverkan på hälsa, miljö och klimat samt underlätta omställningen till ett 

ekologiskt hållbart samhälle. 

Sveriges långsiktiga klimatmål innebär att Sverige inte ska ha några nettoutsläpp 

av växthusgaser till atmosfären senast år 2045, för att därefter nå negativa utsläpp. 

Därutöver finns det etappmål till 2030 och 2040 som säger att utsläppen inom den 

så kallade ESR-sektorn11 bör vara 63 respektive 75% lägre än år 1990. Slutligen 

finns ett särskilt etappmål för inrikes transporter, förutom inrikes flyg, som anger 

att utsläppen ska minska med minst 70 % senast år 2030, jämfört med 2010 

(Naturvårdsverket 2025c, SOU 2025:107).12 

Därutöver har riksdagen beslutat om energipolitiska mål kopplade till 2030 och 

2040: 

• Sverige ska år 2030 ha 50 procent effektivare energianvändning jämfört 

med 2005. Målet uttrycks i termer av tillförd energi i relation till 

bruttonationalprodukten (BNP). 

• Målet för elproduktionens sammansättning år 2040 är 100 procent fossilfri 

elproduktion. 

Det finns inga specifika nationella klimat- eller energimål för just sjöfarten. 

Förslagets påverkan på konkurrenskraft 

Sammantaget förväntas förslaget bidra till att öka användningen av mer hållbara 

lösningar - med högre energieffektivitet och ökad andel förnybara drivmedel som 

följd – i svensk sjöfartsnäring. Det ska också bidra till att sjöfartsnäringen kan 

 
11 ESR-sektorn avser växthusgaser som omfattas av EU:s ansvarsförordning, dvs målen för 

de utsläpp som ligger utanför EU:s system för handel med utsläppsrätter (ETS 1). Målen 

omfattar inte utsläpp och upptag i markanvändningssektorn. 
12 I oktober 2025 lämnade Miljömålsberedningen ett delbetänkande som föreslår att 

klimatmålen i övergripande termer behålls på samma nivåer, men att de anpassas (t ex 

genom ändring av basår) för att bättre överensstämma med EU:s mål. 
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bidra till att uppnå uppsatta mål till en lägre kostnad för branschen, än om detta 

stöd inte fanns. Som nämnts i kapitlets inledning har någon konsekvensanalys 

kopplat till förslagens kompatibilitet med statsstödsregelverket inte kunnat 

genomföras inom ramen för uppdragets tidplan och budget. 

Genom att svensk sjöfart, inklusive leverantörer av teknik och system, ökar och 

breddar sin kunskap och praktiska erfarenhet av hållbara lösningar bör också 

förutsättningarna att på sikt erbjuda dessa lösningar kommersiellt främjas. Det 

innebär att den långsiktiga konkurrenskraften för hela näringen gynnas i en värld 

där en omställning är nödvändig. 

På kortare sikt kan de ökade kostnaderna av en omställning påverka 

konkurrenskraften negativt i ett globalt perspektiv. Detta är dock då en effekt av 

målsättningar och krav i sig, snarare än av det förslag till stöd som lagts fram här. 

Inom Sverige kan de företag som väljer att delta i nätverk, genomföra piloter och 

söka delfinansiering för gröna satsningar ha högre kostnader än de företag som 

väljer att inte göra det. På kort sikt skulle detta kunna medföra en negativ påverkan 

på konkurrensförmågan. Deltagandet är dock frivilligt och man får förutsätta att de 

företag som deltar har gjort en analys av sina långsiktiga konkurrensförutsättningar 

där de har bedömt att dessa främjas av att ligga i framkant av omställningen. 

Som nämnts ovan, finns slutligen också en risk att tillgången till stöd för att söka 

(del)finansiering av projekt för sjöfartsaktörer skulle kunna innebära en 

snedvridning av konkurrensen om stöd i relation till aktörer utanför sektorn. 

Förslagets påverkan på försörjningstrygghet 

Förslagets bidrag till högre energieffektivitet och ökad andel förnybara drivmedel 

inom svensk sjöfartsnäring bedöms också ha en positiv påverkan på svensk 

försörjningstrygghet. Ökad energieffektivitet innebär minskat beroende av 

energitillförsel generellt, vilket utan negativa bieffekter ökar systemens robusthet.  

Ökad andel förnybara drivmedel bidrar till att stärka försörjningstryggheten genom 

att de kan produceras (och i dagsläget till betydande del produceras) inom landet, 

men också i många olika regioner (globalt). Fossila drivmedel importeras i sin 

helhet till Sverige och i betydande utsträckning från länder utanför EU: De har 

dessutom sitt ursprung i relativt få länder/regioner, varav en betydande andel 

befinner sig i potentiellt politiskt instabila delar av världen. 

Försörjningstrygghet innebär inte nödvändigtvis att öka den inhemska 

resursförsörjningen. På lång sikt kommer förutsättningarna för en stabil 

omvärldsutveckling att gynnas av internationell handel och samverkan. Riskerna 

ökar dock med ett stort beroende av enskilda energibärare och av ett fåtal 

försörjningskedjor. Den diversifiering som kan bli en följd av större andel 
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förnybara drivmedel är därför positiv, även om en betydande andel fortsatt 

importeras. 

En ökad elektrifiering bedöms å ena sidan ha en positiv effekt för 

försörjningstryggheten genom att det bidrar till diversifieringen (relativt dagens 

beroende av fossila drivmedel) och att vi har en hög och fossilfri inhemsk 

elproduktion. Å andra sidan kan ett stort beroende av elsystemet bidra till ökad 

sårbarhet, särskilt som samhället i stort i mycket hög grad är beroende av att 

systemets tillgänglighet. 

Förslagets påverkan på ekologisk hållbarhet 

Förslagets bidrag till högre energieffektivitet och ökad andel förnybara drivmedel 

inom sjöfarten påverkar slutligen även den ekologiska hållbarheten i positiv 

riktning. Högre energieffektivitet minskar genomgående både miljöpåverkande 

utsläpp och resursförbrukning. Elektrifiering av sjöfarten, liksom övergång från 

fossila drivmedel till biogas, vätgas och liknande bidrar till kraftigt minskande 

utsläpp av alla typer av utsläpp till luft, vatten och mark. En övergång till flytande 

förnybara drivmedel, som HVO och RME, påverkar dock i mindre utsträckning 

den lokala miljön. 

Samtliga dessa förändringar bidrar dock i betydande utsträckning också till att 

minska utsläppen av växthusgaser och till att uppnå de klimatpolitiska målen. Hur 

stor påverkan är beror av vilka projekt och åtgärder som genomförs som en följd av 

förslaget och på vilket tidsperspektiv man utgår från. 

Någon kvantitativ analys av hur stora utsläppsminskningar som skulle kunna 

uppnås för en viss storlek på stöd har inte rymts i ramen för uppdraget. Ej heller 

hur stort stöd som skulle behövas för att nå ett visst mål. En analys gjordes av IVL 

på uppdrag av Volvo Penta, Göteborgs hamn, Stockholms hamnar, Stena Line, 

ABB och Skärgårdsredarna (IVL, 2024 / personlig kommunikation med Niklas 

Lundin, Volvo Penta). Där uppskattas det tillkommande investeringsbehovet den 

kommande 10-årsperionden till 14–24 miljarder SEK för att ställa om till helt 

fossilfri drift för nytillkommande fartyg enligt tabell nedan.  



Förslag till stöd för sjöfartens omställning 

CIT Renergy AB Sven Hultins plats 1 SE-412 58 Göteborg Org.nr. 556329-1342 citrenergy.se 67 (80) 

Det ska noteras att fokus är svenskkontrollerade fartyg (oavsett var de trafikerar) 

och inte fartyg i trafik på svenska hamnar som är det huvudsakliga fokuset i den 

här rapporten. Merkostnaderna för nybyggnation av större handelsfartyg att 

anpassas till fossilfri drift har antagits till 20% och för mindre passagerarfartyg till 

ca 40%. Det är inte en omställning av alla fartyg som beräknats utan merkostnader 

för de fartyg som uppskattas beställas under perioden.  

DNV har beräknat merkostnader för att uppnå Norges ambitioner för minskade 

utsläpp i inrikes sjöfart (DNV, 2025). Norska inrikes utsläpp är mycket större än de 

svenska, 2024 estimerat till 4 612 000 ton CO2, att jämföra med ca 700 000 ton 

CO2 för svensk inrikes sjöfart – dvs ungefär 6,5 ggr mer utsläpp. Det norska målet 

är att minska utsläppen med 50% till 2030, från 2005 års nivå (då de var 4 440 000 

ton). 2022 gjordes en första analys om merkostnader att nå detta mål, uppdelat i 

investeringsbehov för infrastruktur i land, och för låg- och nollutsläppsfartyg. 

Dessa uppskattades då till 83 miljarder NOK från 2022 till 2030 (8 år). I nämnda 

rapport justerades denna uppskattning efter inflation och generellt stigande 

nybyggnadspriser till 99.4 miljarder NOK (DNV 2025).  

Med det enkla antagandet att merkostnaderna skalar med storleken på utsläppen, 

och att kursen NOK/SEK är lika, är dessa båda analyser samstämmiga i vilken 

storleksordning som krävs: 99.4 på åtta år motsvarar 19 miljarder över tio år för 6.5 

ggr lägre utsläpp, att jämföra med IVL:s uppskattning om 14–24 miljarder. Målen 

som ska uppnås i dessa uppskattningar är dock olika – 50% reduktion mot 2030 

(Norge) mot merkostnader för omställning till fossilfri drift för fartyg som ska 

beställas de kommande 10 åren (Sverige).  

Det har inte gått inom ramen för uppdraget att beräkna hur stor andel av dessa 

merkostnader som skulle behöva täckas särskilt i ett Hamn- och sjöfartskliv, och 

vad som skulle kunna täckas av Klimatklivet eller stöd inom EU såsom 

innovationsfonden. 
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En mycket överslagsmässig uppskattning baserat på siffrorna för Norge ovan är 

HSK årligen skulle ge en minskning av utsläppen på 22 000 ton CO2 per år. 

På längre sikt och som en följd av förslaget som helhet förväntas effekten bli 

större, genom de långsiktigt förbättrade marknadsförutsättningarna för hållbar 

sjöfart. Den effekten är dock svår att uppskatta kvantitativt. 

5.5 Översikt stödberättigade enligt förslaget 
I Tabell 5.1 gjordes en översikt över hur olika aktörer berörs av förslaget, både 

direkt och indirekt. I nedanstående tabell görs en sammanställning enbart av vilka 

typer av aktörer som berörs direkt av förslaget. 

Tabell 5.2 Sammanställning av aktörer som berörs av förslaget direkt 

Aktörsgrupp Nätverk och piloter Stödkontor Hamn- och 

sjöfartsklivet 

Varv X - - 

Fartygsdesign-företag X - - 

Redare X X X (f.a) 

Drift av sjöfart X - - 

Hamnar X X X (f.a) 

Byggherrar och entreprenörer X - - 

Skeppsmäklare X - - 

Transportköpare (lastägare, 

logistikföretag och offentliga 

upphandlare) 

X X X (f.a) 

Leverantörer av teknik och 

system 

X - - 

Energi- och bränsleleverantörer 

samt nätbolag 

X - - 

Försäkringsbolag samt 

finansieringsaktörer 

X - - 

Klassningssällskap X - - 

Transportstyrelsen (som 

tillsynsmyndighet) 

X - - 

5.6 Sammantagen bedömning av 
konsekvenserna 

Stödpaketet ger incitament till klimatomställning i alla delar av sjöfartsbranscherna 

så att sjöfarten kan hålla jämna steg med förbättringarna i klimatprestanda hos 

andra transportslag. Genom att stödet även omfattar fartygsstorlekar och fartyg i 

inrikes trafik som inte ingår i internationella eller europeiska regelverk för 

sjöfartens klimatomställning täcker det ett gap av verksamheter där insatser annars 
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troligen hade uteblivit. Stödpaketet kan bidra till att accelerera sjöfartens 

omställning, både genom att finansiera satsningar och se till att de blir av, bland 

annat med hjälp av samverkan och facilitering, samt till att Sverige kan närma sig 

sina nationella mål för transportsektorn och därutöver europeiska och globala 

klimatmål.   

 

  



Förslag till stöd för sjöfartens omställning 

CIT Renergy AB Sven Hultins plats 1 SE-412 58 Göteborg Org.nr. 556329-1342 citrenergy.se 70 (80) 

6 Reflektioner och 
rekommendationer 

Något som förts fram i inspelen till uppdraget, men som ligger utanför ramen för 

det, är att det behövs en strategi och utpekat myndighetsansvar för sjöfartens 

klimatomställning. Som nämns i rapporten har Norge och Storbritannien satt upp 

mål eller ambitioner för minskade utsläpp från sin inrikes sjöfart, där många 

mindre fartyg trafikerar, vilket bör ingå i nationella handlingsplaner för sjöfarten. 

Regeringskansliet bör ge lämplig myndighet i uppdrag att tillsammans med 

branscherna utforma en strategi och nationella handlingsplaner för sjöfartens 

klimatomställning. 

Under arbetets gång övervägdes om det skulle ställas krav på att stöd till åtgärder 

som omfattar fartyg endast kan ges om fartyget är infört i det svenska 

fartygsregistret13 (dvs vara svenskregistrerat) i enlighet med 

Fartygsregisterförordningen (Svensk författningssamling 1975). Denna 

begränsning skulle emellertid innebära att väldigt få fartyg skulle kunna komma i 

fråga för stödåtgärder, varför stödet i stället föreslås kunna ges till åtgärder på 

fartyg som trafikerar svenska farvatten.  

Den typen av fartygsprojekt som kan tänkas söka till HSK blir specialiserade fartyg 

och kan antas byggas för färdiga kontrakt med särskilda kunder, inte för 

spekulation (utan färdigt fraktkontrakt) eller för att snabbt säljas. För att minimera 

risken att stöd ges till åtgärder på fartyg som i ansökningsfasen trafikerar svenska 

farvatten men som sedan bara används utanför Sverige eller säljs till utländska 

köpare kan koppling till svenska farvatten garanteras exempelvis via kontrakt med 

svenska transportköpare. Som jämförelse ställer norska Enova krav på fartyg som 

ska få stöd för vätgas eller ammoniakdrift att visa upp dokumentation på att de har 

minst 1/3 av sina operationer eller anlöp i Norge eller norsk ekonomisk zon 

(exempelvis genom kontrakt). Därutöver finns krav på inrapportering av förbrukat 

alternativt bränsle – så att de inte får stöd för merkostnader som sedan aldrig 

uppstår (Enova 2025b, Enova 2025c). För de fall det svenska stödet ändå till slut 

hamnar i fartyg utomlands kommer dessa bidra till den globala omställningen av 

sjöfarten. Att sätta upp nationella mål för sjöfarten skulle ge användbara 

 
13 Det svenska fartygsregistret är inrättat för registrering av skepp, skeppsbyggen och båtar 

och regleras i Fartygsregisterförordningen (1975:927). Syftet med registret är att 

tillhandahålla uppgifter för bland annat förvärv eller avyttring av fartyg, kreditgivning, 

försäkringsgivning eller annan verksamhet som förutsätter tillgång till informationen i 

registret. Ägare av skepp samt alla båtar med en största längd av minst 15 meter ska 

registrera sitt fartyg, liksom ägare av båtar med en största längd av minst 5 meter som 

används yrkesmässigt (Transportstyrelsen 2025). 
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utvärderingsmått för det föreslagna stödpaketet och tydliggöra de fall där stödet 

inte bidrar till de svenska målen utan istället till de globala. 
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7.2 Inspel från aktörer 
Nedanstående aktörer har lämnat inspel angående Energimyndighetens uppdrag om 

omställning av sjöfartens och luftfatens omställning 

• 2030-sekretariatet 

• Drivkraft Sverige 

• Energigas Sverige 

• Fortum 

• Gotlandsbolaget och Destination Gotland 

• Göteborgs Hamn 

• Green city ferries 

• IVL  

• Klaus Pedersen (privatperson) 

• Lhyfe 

• Plagazi 

• Skellefteå Kraft 

• Skärgårdsredarna 

• St1 

• Svensk sjöfart 

• Sveriges Hamnar/Transportföretagen 

• Uniper 

• Vätgas Sverige 

7.3 Intervjuer 
Andreas Bach, Verksamhetschef för Lighthouse, Chalmers Industriteknik 

Björn Garberg, Nationell samordnare för inrikes sjöfart och närsjöfart, Trafikverket 
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Om CIT Renergy 

CIT Renergy AB är ett helägt dotterbolag till Stiftelsen Chalmers 

Industriteknik med energirelaterad konsultverksamhet inom de fyra 

affärsområdena Industri, Byggd Miljö, Samhälle och Inomhusmiljö. 

CIT Renergy har totalt ca 35 medarbetare.  

Vår unika kompetens består av att kombinera detaljerad teknisk kunskap 

med ett övergripande energisystemperspektiv. Vi är specialiserade på 

analyser och utredningar av energisystem och energitekniker samt 

energieffektivisering och inomhusmiljö. Vi har lång erfarenhet av att arbeta 

med den energiintensiva industrin såväl som med bebyggelsens 

energibehov samt med strategiska frågor kring energiplanering och 

energisystem generellt. Vi har också stor vana vid att arbeta med uppdrag 

från olika myndigheter, näringsliv samt offentligfinansierade projekt. En stor 

andel av våra medarbetare har disputerat. 

Vi är certifierade enligt ISO 9001 för kvalitet och ISO 140001 för miljö. 


