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Sammanfattning

Energimyndighetens program Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter
(REP) &r en satsning som ska paskynda elektrifieringen av godstransporter i Sverige.
Under 2022 och 2023 har myndigheten beviljat stdd till sammanlagt 249 publika
stationer, varav 236 laddstationer, 12 vatgastankstationer och 1 kombinerad ladd- och
vatgastankstation.

Flera av pilotprojekten som beviljades stod fran utlysningen 2022 har ansokt om och fatt
en storre forlangning av projektperioden. | denna rapport samlas erfarenheterna fran en
mangd projekt, vars stationer blivit klara (eller i nagra fall planeras att bli klara) forst
under 2024. De flesta avser laddstationer men dven nagra vétgastankstationer ingar. Det
Overgripande syftet med arbetet, som har genomfoérts av CIT Renergy under histen 2024,
har varit att ge en forstaelse for vilka faktorer som har orsakat dessa storre forseningar.

Erfarenheterna har huvudsakligen samlats fran pilotprojektens slutrapporter som har
inkommit till Energimyndigheten under 2024 (t o m bdrjan av november). Sammanlagt &r
det tjugo aktdrer med projekt for etablering av laddstationer och tre aktérer med projekt
for etablering av vatgastankstationer. Som komplement till sammanstéliningen av
slutrapporter har individuella djupintervjuer genomfoérts med fyra aktérer med
laddstationsprojekt och tva aktorer med vétgastankstationsprojekt.

| rapporten kategoriseras de hinder och svarigheter som projekten har métt, varfor
svarigheterna och avvikelserna har uppstatt och hur de har hanterats. Samlade lardomar
aterfinns i slutet pa varje avsnitt.

Av slutrapporterna och intervjuerna fran pilotprojekt som byggt laddstationer for tunga
elfordon och som pa grund av férseningar kunnat fardigstallas forst under 2024 framgar
att flera olika delmoment bidragit till férseningarna. Exempel pa detta ar marktillgang,
avtalsprocesser, natanslutning samt langa/forsenade leveranstider. Oftast drabbas ett och
samma projekt av flera forsenade delmoment, och da doljer en férsening en annan.
Generellt &r aktorerna nojda over de resultat som har astadkommits, men liksom for
projekten som kunnat fardigstalla laddstationer under 2023 och som beskrivs av
Johansson et al (2023), uttrycker de sin besvikelse och irritation éver framfor allt
langsamma processer for tillgang till infrastruktur som elanslutningar och for tillstand
som till exempel bygglov. Sammanfattningsvis har utmaningarna varit:

- Langa handlaggningstider for elnatsanslutning

- Langa leveranstider for utrustning

- Langa handlaggningstider for bygglov, problem kring placering eller radighet
6ver mark

- Teknik som inte &r helt fardigutvecklad
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Pilotprojekt som byggt vatgastankstationer for tunga fordon vittnar om att de
verkligen fatt “bryta ny mark” for delar av den grona omstéllningen av transportsektorn
och att utlysningen och stodet har fyllt sitt syfte i detta avseende. Under intervjuerna
uttrycktes énskemal om storre flexibilitet i finansieringen, om driftstod och om stod till
investering i vatgasfordon for att utveckla marknaden for vétgastankstationernas tjanster.
Det hade ocksa varit énskvart med fler forstudier, projekteringar, marknads-
undersokningar och liknande, sé att projektbeskrivningar och -budgetar kan bli mer
traffsékra. Kommuner och raddningstjanster uppmanas att godta de krav som stélls i
tankstationsanvisningarna for vatgas (H2-TSA) samt att utveckla sina dokument,
processer och kompetens fér en myndighetsutévning anpassad &ven for
vatgastankstationer.
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Programmet Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter (REP) &r en satsning
som ska paskynda elektrifieringen av godstransporter i Sverige. Inom programmet
fordelar Energimyndigheten stod till aktorer som gar samman for att bygga upp
strategiskt placerade publika och semipublika ladd- och tankstationer for el och vatgas.
Aven kunskapsuppbyggnad och spridning av information ar en viktig del av programmet.
Under 2022 och 2023 har Energimyndigheten beviljat stod till féljande publika stationer:

» 236 laddstationer
« 12 vétgastankstationer
» 1 kombinerad ladd- och vatgastankstation.

Under 2024 har Energimyndigheten fortsatt att stodja utbyggnaden med en utlysning
avseende laddinfrastruktur for tunga vagtransporter vid terminaler, lager,
atervinningscentraler och liknande platser som &r 6ppna for tilltrade for alla transportorer
som har ett arende pa platsen (sa kallade semipublika platser).

Pa uppdrag av Energimyndigheten genomforde CIT Renergy under hésten 2023 en
intervjustudie med ett antal aktdrer som under 2022 beviljats stod for att bygga
laddstationer och som kunde fardigstalla laddstationer under 2023, dvs enligt plan eller
med en mindre forlangning av projektperioden. Dessa erfarenheter samlades i rapporten
”Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter — Samlade erfarenheter hosten
2023” (Johansson et al 2023).

1.2 Syfte och metod

Flera av pilotprojekten som beviljades stod fran utlysningen 2022 blev emellertid mer
forsenade av olika skél och har darfor ansokt om och fatt en storre forlangning av
projektperioden. | denna rapport samlas darfor erfarenheterna fran en mangd projekt, vars
stationer blivit klara (eller i ndgra fall planeras att bli klara) under 2024. De flesta avser
laddstationer men &ven nagra vétgastankstationer ingar. Det dvergripande syftet med
detta uppdrag ar att ge en forstaelse for vilka faktorer som har orsakat dessa stérre
forseningar. Kunskapen kan anvéndas i det fortsatta arbetet inom de regionala
elektrifieringspiloterna, i nya utlysningar och av andra aktorer.

1 https://www.energimyndigheten.se/klimat/transporter/laddinfrastruktur/stod-att-soka-
inom-laddinfrastruktur/regionala-elektrifieringspiloter/
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Erfarenheterna har huvudsakligen samlats fran pilotprojektens slutrapporter som har
inkommit till Energimyndigheten under 2024 (t o m bdrjan av november). En lista 6ver
aktorer vars slutrapporter har inkluderats i uppdraget visas i kapitel 5. Sammanlagt ar det
tjugo aktorer med projekt for etablering av laddstationer och tre aktdrer med projekt for
etablering av vatgastankstationer.

Som komplement till sammanstallningen av slutrapporter har sex intervjuer genomforts
(fyra aktorer med projekt for etablering av laddstationer och tva aktorer med projekt for
etablering av vétgastankstationer). Intervjuerna fordjupar och kompletterar de rapporter
aktorerna redan skickat in till Energimyndigheten. Intervjuerna fokuserar pa de
projekt/platser som aktoren fardigstallt eller kommer att fardigstélla under sista halvaret
av 2024 och de har foljande syfte:

e Tareda pa orsaker till langre forseningar
e Undersoka vilka aktorer som har kontroll 6ver eller kan paverka dessa omraden
o Dra lardomar for en smidigare hantering i kommande projekt.

Sammanstallningen av slutrapporter fran vatgastankstationerna och intervjuerna med
representanter for tva av dessa aktorer hade darutéver ett bredare syfte. Anledningen till
detta &r att intervjustudien hdsten 2023 inte inkluderade vatgastankstationer eftersom det
inte fanns nagra som var klara da.

Urvalet av aktorer att intervjua gjordes av Energimyndigheten. Myndigheten har
identifierat att dessa aktorer kan ha intressanta erfarenheter att formedla samt har dven
forsokt astadkomma en spridning dver landet och utifran storlek och typ av organisation.

Intervjuerna genomfordes fran mitten av oktober till mitten av november 2024 i form av
individuella djupintervjuer. Intervjumallen anpassades till varje projekt och till
uppgifterna i aktorens slutrapporter. Intervjuerna har inte spelats in. Samtliga intervjuer
har genomforts av tva personer for att fa god kvalitet pa resultatet. Vilka aktorer och
personer som intervjuats framgar av tabellen i kapitel 5. De intervjuade har blivit
informerade om att de kommer presenteras pa detta satt i rapporten.

| foljande kapitel aterfinns kategorier av svarigheter som projekten har mott, varfor
svarigheterna och avvikelserna har uppstatt och hur de har hanterats. Samlade lardomar
aterfinns i slutet pa varje avsnitt. Svar som erhallits vid intervjuerna har inforlivats i
texten som sammanstaller slutrapporterna. Avslutningsvis ges nagra reflektioner dver hur
erfarenheterna som presenteras i denna rapport 2024 eventuellt skiljer sig fran de som
samlades i rapporten fran 2023.

Sven Hultins plats 1 SE-412 58 Goteborg Org.nr. 556329-1342 citrenergy.se 8(34)



€\

CIT Renergy AB

Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter — Samlade erfarenheter hosten 2024

2 Laddstationer for tunga elfordon —
rapporterade hinder och lardomar

| detta kapitel redovisas de hinder som rapporterats som orsaker till férseningar i
etableringen av laddstationer for tunga elfordon. Hindren har, i stora drag, kategoriserats
efter de typer av behov av véagledning som aterfinns i guiden ”Etablera publika
laddstationer for tunga elfordon” (Energimyndigheten 2024). Dérefter beskrivs lardomar
relaterade till dessa kategorier, dven sddana som inte orsakats av forseningarna.

2.1 Organisation

Hinder — relaterade till projektorganisation, projektplan, tidplan, budget, risker och
samarbeten

Flera av projekten blev dverraskade av en tidig vinter 2023 pa flera hall i Svealand. Pa ett
par stallen blev schaktarbetena nastan omajliga att genomfora pa grund av tjéle i marken,
vilket orsakade betydande forseningar i tidplanen. Ytterligare ett projekt skulle ha blivit
forsenat pa grund av tidig sno, om det inte redan hade varit forsenat av andra skal.

En aktor tyckte det var svart att hitta kompetens kring hur man bygger laddstationer for
tunga elfordon och drabbades av forseningar i sina projekt med anledning av brister hos
den upphandlade projektledaren:

Vi insag ganska snabbt att vi inte fick den kompetens som vi hade forvantat oss
och det gjordes flera forsok att ratta till detta. Det var dven svarigheter att fa
fortlépande information och insikt i projektets framdrift. Ekonomiredovisningen
var aven den svar att fa grepp om och vi borjade inse att det fanns en stor risk att
projektet inte skulle kunna genomféras inom de uppsatta ramarna. Vi valde att
sjalva ta 6ver genomforandet av projektet.”

En aktoér med flera pilotprojekt anlitade en och samma installatérsfirma i samtliga projekt
men personalen var inte densamma:

Vi hade samma installator pa alla tre platserna men det var andra personer i A-
stad sa dar gick det inte riktigt lika latt som i B-stad.”

En aktor ansokte om forlangning pa grund av mycket begransade interna resurser och
anstrdngd ekonomi. Ytterligare en annan aktér medgav att de delvis underskattat
komplexiteten i projektet.

Lardomar — avseende projektorganisation

Nar det galler projektorganisationen ser aktorerna olika pa vad som &r basta losningarna.
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Vi har funktionsupphandlat 350 kW laddeffekt. Totalentreprentren ansvarar for
att funktionen uppfylls. Vi har gjort sa pa alla tre platserna. Men det betyder inte
att vi kan luta oss tillbaka.”

”Egen projektledning och egen utférandepersonal har forenklat arbetet.”

”Samarbete skapar bra I6sningar. Projektledningsorganisationen, som &r duktig
pa infrastruktur och elnatsfragor, har samarbetat med en annan, som &r bra pa
tillganglighetsfragor och utformning, och med en tredje, som kan
byggprojektledning, och med en fjarde som levererar laddutrustning och kan
tekniken. Darut6ver har en professionell laddoperator ocksa varit med i projektet
vilket har skapat en bra lésning for kund.”

| en av slutrapporterna papekas att det ar viktigt med saval intern som extern
kommunikation i arbetet med elektrifieringsprojekt och gron omstallning, bade for att
skapa intresse fOr satsningen och for att minimera risken for missuppfattningar i
anslutning till projektet.

Lardomar — avseende kompetensforsorjning i projektet

Det ar tydligt att laddstationer for tunga elfordon ar ett omrade som ar nytt for manga i
och omkring projekten. For utrustnings- och tjansteleverantorer innebar omradet nya
tekniker och nya tillampningar av befintliga tekniker och metoder, vilket kraver resurser
for att 0ka sin kompetens och gdra nddvéandiga anpassningar.

”Om man inte har egen kompetens sa behéver man jobba ratt hart for att hitta
den. Ta referenser! Manga séager att de kan men... Det handlar ju om starkstrom
och sikerhet.”

Aktérerna rekommenderar att ta hjalp av dem som anda har erfarenhet, att lagga tid pa
gemensamt larande, att planera in tid for att testa sig fram och for att dela kunskap, bade
internt och externt. Nagon av dem foreslar en sérskild utbildning for entreprendrer i hur
laddstationer for tunga elfordon byggs.

Lardomar — avseende tidplanering i projektet

Tre omraden som aterkommer i slutrapporterna som forsenande omstandigheter ar
ovantat tidig vinter, natbolagens handldggningstider for nya elanslutningar och
leveranstiderna for transformator-/natstationer och laddstolpar. Lardomarna fran aktorer
fran Mellansverige och norrut &r att markarbeten bor planeras till sommarhalvaret och att
sluttiden av projektet inte bor sammanfalla med arstider med hoga priser pa asfalt och
liknande.
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Nér det galler elanslutningarna uppmanas den som planerar att etablera en laddstation for
tunga elfordon att vara ute i god tid hos natbolagen (se 2.4) och att tillgang till mark och
elanslutning hanteras parallellt for att undvika forseningar och kostnadsokningar.

For tidplanering av inkdp av laddstolpar ar rekommendationerna delvis tvetydiga
eftersom tidiga bestéllningar riskerar att laddstationen gar miste om en tids
teknikutveckling (se 2.6).

Lardomar — avseende genomférandet av projektet

Trots god planering har projekten som beskrivs i denna rapport drabbats av forseningar,
och aktorerna ger i slutrapporterna exempel pa hur de hanterat dessa. Nagra av aktorernas
lardomar handlar om skalbarhet, flexibilitet, samordning och riskanalys.

Skalbarhet: Med mindre justeringar kan losningar fran en laddstation anvéandas pa en
annan, till exempel IT-infrastruktur, kommunikationsldsningar samt insamling och analys
av data.

Flexibel planering och styrning: En storre aktor med manga samtidiga projekt utanfor
elektrifieringspiloterna vittnar om att flexibel planering och styrning av entreprendrerna
ar en av nycklarna till god projektekonomi och hog framdrift. Genom att de relativt latt
kan styra om resurser fran ett projekt till ett annat kan de halla nere stillestandskostnader
som annars kan drabba ett projekt.

Samordning: Det &r viktigt att lagga mycket tid pa samordning mellan projektets olika
aktorer, att alla inblandade ar tydliga med gransdragningar och ansvarsférdelning
sinsemellan. Detta galler i synnerhet samverkan mellan storre organisationer som ar svara
att overblicka.

Riskanalys: Proaktiva riskanalyser och analys av kritiska tidslinjer kopplat till externa
aktiviteter som ar utanfor aktorens kontroll &r avgdérande for att hitta tillrackliga
tidsbuffertar och/eller for att vidta avhjalpande atgarder pa forhand. Extern och oberoende
forbesiktning av laddstationen fore slutbesiktningen ar ett exempel pa riskminimering
som underlattar éverlamningen. Problem kan atgardas fore slutbesiktningen, som da
resulterar i mindre omfattande och tidskravande anmarkningar.

2.2 Radighet och tillstand

Hinder — relaterade till &gande, tillgang till mark och tillstndsprocesser

Flera av akttrerna menar att forseningar, eller i alla fall férdréjningar, som orsakats av
nddvandiga byten av placeringar av laddstationerna kan héarledas till den relativt korta
tiden mellan utlysning och inldmning av ansékningarna om stéd. Den medgav inte tid att
bygga upp samsyn, insikter om utrymmeskrav och nddvandiga relationer med parter som
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har tillgang till eller &ger mark som skulle anvandas i projektet, sarskilt om det redan
fanns en annan hyresgast pa marken. | flera av projekten drog sig markagaren ur efter
beviljad anstkan, en process som ibland drog ut pa tiden. I nagot fall var skalet till att
markéagaren drog sig ur att hyresgasten hade invandningar mot utformningen av platsen i
ett valdigt sent skede, och da hade tiden blivit for knapp for att hitta en ny placering och
laddstationen blev inte genomford. | ett par projekt var planen att laddstationerna pa
samtliga platser som ingick i projektet skulle etableras vid kedjor for vagrestauranger
respektive detaljhandel, men efter beviljad ans6kan drog sig kedjorna ur, vilket i ett av
fallen berodde pa att nddvandig yta inte kunde avvaras. Aktorerna lyckades emellertid
hitta nya placeringar pa samtliga platser, framfor allt genom egna kontaktnat, men
projekten blev forsenade.

Aktorerna uttrycker olika grader av frustration i samband med fragor om radighet éver
mark.

”Genomgaende for alla projekt vi driver ar att det tar lite langre tid nér vi inte har
full radighet over marken.”

Vi arrenderar marken pa stationen och det har varit en lang process som tagit
mycket tid for att fa till ett utokat arrendeavtal.”

”For elservisen som vi behdvde fa pa plats var det var 22 markagare som skulle
skriva pa for att natbolaget skulle kunna starta sin anslutningsprocess. Det saknas
processer och rutiner for hur detta ska goras. ”

Ett stort antal av de forsenade projekten beskriver att de kommunala processerna for
arrenden och bygglov har bidragit till férseningen.

”Det tog tid att fa beslut om arrendet fran kommunen. Det kréavdes beslut i bade
kommunstyrelsen och kommunfullméaktige. Markarbetena kunde pabdrjas efter
beslut i kommunfullmaktige.”

Vi moter det relativt ofta, att natagarna far svart med kommunen for placering
och bygglov av natstationer.”

| ett fall & den langsamma hanteringen av bygglov, tillsammans med véntetider for
elservisanslutning, orsak till att ett delprojekt avbrutits.

Det har ocksa férekommit att projekt har fatt 4ganderattsliga problem (bland annat kan en
kommun inte aga tillgangar i en annan kommun), att olika kommuner gér olika tolkningar
av vilken verksamhetstyp i miljolagstiftningen som géller for en laddstation for tunga
elfordon och att vissa kommuner inte vdlkomnar etableringen av dem.

Manga projekt har behovt byta plats for laddstationen eftersom Trafikverket inte godkant
den ursprungliga placeringen, oftast pa grund av narheten till en motorvég eller annan
storre vag. Den nya placeringen kan da medfora tillkommande krav.
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”Det nya bygglovet stallde krav pa brandpost och hantering av slackvatten vilket
medfdrde att en ny plan och projektering for dagvattnet fick goras. | slutskedet sa
fick vi ytterligare en utmaning pa grund av att det var svart att hitta en
jordningspunkt for natstationen. Detta lostes till slut tillsammans med nétagaren
och foljelinor.”

“Efter beviljat bygglov blev vi tvungna att soka ett nytt bygglov da
fastighetsdgaren &ndrade sig om optimal placering av laddstationen.
Underliggande VA-rér i marken gjorde att vi har ett speciellt forbehall i
bygglovet vilket innebar att den maste vara flyttbar vid en eventuell vattenlacka i

underliggande ror.”

Placering av en laddstation for tunga elfordon pa kéansliga omraden, som
vattenskyddsomraden, kan medfora komplikationer i tillstandsprocessen.

”Processen for att bestdmma hur den [dagvattenhanteringen] skulle utféras tog
mycket lang tid. Asfaltering ar kansligt inom vattenskyddsomrade. Kommunen
ville ha en dagvattenlsning som var tillrackligt bra, men kunde sjélva inte stalla
kravet och ange vad de kunde godkanna. Vi hade en duktig och uthallig
markprojektor som till slut kunde komma éverens med kommunen om en

tillrackligt bra 16sning med férdréjningsmagasin.”

Kommuner och aktorer har ibland haft olika uppfattningar om innehallet i de kommunala
detaljplanerna.

”Kommunen ville inte ge oss bygglov da man inte godkédnde den ténkta in- /
utfartsvagen som alla idag redan anvander men som kommunen menar ar
parkmark. Mycket tid och energi fick laggas pa att hitta en alternativ in- /
utfartsvag.”

”Efter langa och sega diskussioner med kommunen beslutades att inte ge oss
bygglov p g a att omradet i detaljplanen var att betrakta som infart &ven om den i
stor utstrackning anvands till uppstallningsplats for bussar och lastbilar. Vi blev
darmed tvungna att flytta siten.”

Nagra projekt har behovt hantera dverklagade bygglov fran grannar och sjélva éverklagat
avslag pa bygglovsansokan till tingsratten.

Lardomar — avseende &gande, tillgang till mark och tillstand

| princip bor det finnas ett markavtal pa plats innan utrustning och anlaggningsarbete
upphandlas. Den ofta mest kritiska faktorn ar emellertid att sakerstalla tillgang till
tillracklig effekt pa aktuell plats, varfor tillgang till mark och elanslutning behover
hanteras parallellt for att undvika forseningar.
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Det &r ocksa viktigt att fa avtal pa plats som reglerar ansvaret for exempelvis
laddstationens belysning, avfallshdmtning, forsakringar och eventuella gamla
fororeningar.

Lardomarna fran projekten med avseende pa tillstdnd handlar om betydelsen av god
framforhallning. Att anséka om forhandsbesked for bygglov i god tid underlattar
planeringen. Att inte heller underskatta handlaggningstiden for bygglov utan rakna med
minst sex manader rekommenderas.

Dialogen med bade mark- eller fastighetsagare och med kommunen maste hallas tét och
aktiv, sarskilt vid andrade planer.

2.3 Markfragor

Hinder — relaterade till marken och dess egenskaper

Forseningar som har med markens egenskaper att gora ar ofta forknippade med att
aktoren maste flytta laddstationen till en annan plats, dédr den nya placeringen medfor
forsenande 6verraskningar. Som exempel kan ndmnas att ett av projekten hade planerats
till en fardigasfalterad yta som av olika orsaker inte blev tillganglig, och den nya platsen
var helt oexploaterad:

Vi anlitade en konsult som bedémde vad som skulle goras sa vi kunde ta in
entreprendrer. Det tillkom aven arbetsmiljofragor och fragor kopplade till
kringboende vid den nya placeringen.”

Den nya platsen medforde betydligt hogre entreprenadkostnader da en ny yta behovde
frigoras, beredas och asfalteras. Marken visade sig dessutom vara véldigt stenig och med
mycket stubbar vilket ytterligare fordyrade projektet.

”Markfragan gjorde att vi var néra att lagga ned projektet men sa tyckte vi att det
ar en attraktiv plats for en laddstation vid Europavdgen. Det blev en enorm
fordyring. Projektet kanske inte hade blivit av om vi vetat detta i férvag.
Markarbete ar dyrt!”

Men aven utan platsbyte kan marken innebéara éverraskningar. Flera projekt behévde
genomfora oférutsedda markforstarkningar pa grund av att befintlig mark var sank,
vattenbegjuten eller sattningsbenédgen, och akttrerna hade inte tid att géra en
markundersokning i ansékningsskedet.

Det kan ocksa handla om att den planerade kabel- eller ledningsdragningen fatt revideras
for att befintliga ritningar varit inkorrekta, for att kommunen och elndtbolaget haft olika
uppfattningar om vilka ledningar som fanns nedgréavda i det aktuella omradet eller for att
det funnits ledningar i marken som inte var utsatta i tillgangliga kartsystem eftersom de
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var hemliga. | ett projekt var det nédvandigt att flytta en kraftledningsstolpe som inte
fanns inritad pa nagon karta.

Lardomar — avseende marken och dess egenskaper

Aktorer som har drabbats av forseningar erfar att valet av plats/mark &r avgorande for
projektkostnaderna, men att lamplig mark ar svart att hitta samt att det ar dyrt eftersom
lastbilsladdning kréver stora ytor. For att inte drabbas av ’kostnadsdrivande” mark &r
utforlig forprojektering med en geoteknisk utredning att rekommendera. Som ndmnts
ovan (se 2.2) har flera aktorer dnskat langre tid mellan 6ppning och stdngning av
utlysningen for att sakra rétt” samarbetspartners i projektet och skapa en gemensam
vision, men en langre ansokningsperiod skulle &ven kunna mojliggdra
markundersokningar och darmed ge béttre tids- och kostnadshallning.

2.4 Elférsorjning

Hinder — relaterade till elférsorjning

Den i séarklass oftast aterkommande orsaken till férseningarna i pilotprojekten for
etablering av laddstationer for tunga elfordon &r tidplanen for leverans av elanslutning.
Slutrapporter och intervjuer vittnar om manga ganger langa och snariga dialoger med
natagarna. | vissa fall har det inte gatt att na fram till natagaren for besked om
effekttillgangen pa den tilltankta platsen eller for offert i rimlig tid. Intrycket fran
aktorernas beskrivningar &r att de bitvis befunnit sig i ett projektmassigt stillestand i brist
pa besked om tidplan for elanslutningar, eller med tidplaner som forflyttas framat i tiden
och ibland motsagelsefulla eller felaktiga besked om mgjligheterna till anslutning. I tre
fall rapporteras svarigheterna att fa elanslutning vara orsak till att ett delprojekt lagts ner.

Manga ganger orsakas forseningarna i elanslutning av en serie oklarheter som var och en
maste besvaras, ibland dven utredas, fore atgard.

”For att kunna fa tillgang till den abonnerade effekten behdvde natagaren
forstarka den tilltankta slingan. Markupplatelseavtal for detta drog ut pa tiden,
och efter en tids dialog med nétagaren kunde laddstationen kopplas mot en annan
slinga med kortare handl&ggningstid [....] Anslutningen &r villkorad: natégaren
kan dra ned effekten med ungefar 98% till nara noll om de behover pa fem

minuter.”

Vi fick besked om att mottagningsstationen i omradet behévde uppgraderas for
att kunna tillgodose den effekt vi eftersokte. Denna mottagningsstation &r dock
inte i var natdgares 4go utan har kravt dialog med extern natagare.
Forhandlingarna kring mottagningsstationen visade sig vara mycket komplexa av
flera olika skal. Bland annat var effektfragan i hela omradet under utredning med

Sven Hultins plats 1 SE-412 58 Goteborg Org.nr. 556329-1342 citrenergy.se 15(34)



€\

CIT Renergy AB

Regionala elektrifieringspiloter for tunga transporter — Samlade erfarenheter hosten 2024

bland annat nya etableringar som behovde tas i beaktande. Nagra manader in i
projektet stod det darfor klart for oss att vi inte kommer kunna erhalla full effekt
alla arets timmar till stationen inom de narmsta 2--3 aren tills ny
mottagningsstation ar pa plats.”

Svarigheterna att fa fram elanslutning, i synnerhet med tillracklig effekt, har i tre projekt
I6sts med ett batteri, i ett fall kompletterat med solceller. Tva av projekten har dessutom
villkorat avtal.

”Hela effektsituationen blev startskottet dels for det forsta villkorade avtalet fran
elnatsdgaren, dels for en investering i mobilt batterilager for att hantera
perioderna nar effekten inte fanns tillgénglig. [...] Vi har den enklaste formen av
avtal, dér vi ar begrénsade till en viss effekt under hoglasttid. Vi har ingen
nedregleringsstyrning, dvs levererad effekt regleras inte ned utifran tillganglig
effekt pa natet.”

”[...] det skulle dr6ja 4-6 ar for natanslutning och kosta 5,5 miljoner. Darfor
fattades beslut att investera i batterianlaggning och solcellsanlaggning for att
klara alla laster och producera kraft for att i verksamhetens gemensamma
lagspanningscentral ansluta utgaende laster och ESS/EMS.”

”Natagaren kom pa att koppla in oss pa narliggande slinga provisoriskt sa vi far
700 KW som racker nu. [...] Vi har lagt ofantligt mycket tid for att fa el till oss.
Vi har kontaktat bade natbolaget och deras underentreprencrer.”

Projekt med flera laddstationer pa olika platser i landet har erfarenheter fran samarbete
med flera natdgare och ser stora skillnader i deras tidplanering och prissattning.

”Det &r en extremt stor skillnad pa hur natbolagen arbetar vilket gor det svart att
kunna planera byggnationer av laddning.”

”Aven om det finns kapacitet i omradet sa varierar det valdigt mycket mellan
natbolagen hur snabbt de klarar att dra fram natanslutningen.”

”De olika nitdgarna har mycket skilda arbetssétt gentemot kunderna och

servicegraden har varit mycket ojamn.”

Nagra projekt har haft en bra dialog med natagaren och fick tidigt klart med en anslutning
med tillracklig effekt. Andra har 16st en natagares brist pa transformator genom att lana ut
en, ytterligare nagra har tillfalliga anslutningar via en annan aktor eller via en sa kallad
byggstrémsanslutning om 500A.

Nagra aktorer med flera delprojekt med olika natagare menar att de har haft lattare att fa
hjalp fran kommunalt natbolag &n 6vriga.
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Lardomar — avseende elforsérjning

De manga erfarenheterna fran de forsenade pilotprojekten for etablering av laddstationer
for tunga elfordon ger en uppfattning om omfattningen av svarigheterna kring
elforsorjningen. Man bor rakna med minst 1,5 ar fran féranmélan till anslutning.

”For att underlatta etableringen av laddinfrastruktur rekommenderas starkt att
redan i ett tidigt skede sakerstalla tillgang till tillracklig effekt. Detta forutsatter
att tillgang till mark redan ar sakrad, vilket innebér att bada fragorna — mark och
elanslutning — behover hanteras parallellt for att undvika férseningar och
kostnadsokningar.”

”Egentligen bor man ha bade en offert pa elkapacitet samt paskrivet markavtal

fore man ansoker om bidrag d& bada dessa processer dr mycket tidskrivande.”

Aktorerna understryker vikten av att inte ge upp i dialogen med néatégarna och uppmanar
till stor flexibilitet i tidplaneringen och standig kommunikation med natagarna.

Aktorerna medger ocksa att de framtvingade I6sningarna kan ha sina fordelar.

”Det finns manga satt att na tillracklig kapacitet pa en station, i detta case har vi
fatt till en byggstromsanslutning och kompletterar med batterilager.
Affarsupplédgget med kombinationen byggstrom och batteri mojliggér en
snabbare anslutning och start av laddare. Batteriet ger lagre natkostnader med s.k.
peak-shaving och ocksa lagre kostnader for kraftinkop. Nar fast natanslutning
kommer kan batteriet fortsatta ge detta men ocksa bidra till intdkter genom att
deltaga pa frekvensmarknaden.”

“Batterier ser vi dr en bra 16sning men kraver tillgang till CAPEX i en omfattning
som ofta Overstiger kostnaden for laddstationen.”

”QOverlag ser vi integrationen av batterilagret pa platsen som en stor framgang

och vildigt ndjda med resultatet.”

En aktor efterlyser en enklare process for etablering av laddstationer, sa att man kan fa
snabbare besked om det 6verhuvudtaget &r genomforbart eller inte.

2.5 Utformning och funktionalitet

Hinder — relaterade till utformning och funktionalitet

Omfattningen av elektrifieringen av just de tunga transporterna ar a&nnu ganska begréansad,
sa det finns inte séarskilt mycket aterkoppling fran anvandare att hamta infor etableringen
av nya laddstationer for tunga elfordon.
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Fa akerier har pabdrjat resan mot elektrifierade transporter och de kunde darmed
inte formedla specifika 6nskemal vid de gemensamma diskussionstraffarna.
Sjalva utformningen av stationen fick goras utifran tankta scenarion och
spekulation snarare &n insamlad information. Ett av problemen var att det inte
finns nagon standard for var laddluckan pa fordonet sitter, vilket kréaver att kabeln
maste goras tillrackligt lang for olika lagen.”

Bristen pa standarder medfor ocksa risk for missar i specifikationerna vid bestallning av
utrustning. Vid ett par stationer upptacktes att tillverkaren av laddstolparna inte hade
utfort den planerade séankningen av skarmarna pa 20 cm, vilket innebar att terminalen for
betalkort och knappar ar placerade pa en hojd av ca 135 cm, i stéllet for den 6nskade
hojden pa 120 cm.

Sékerhetsaspekter satter ocksa krav pa utformningen. En laddstation for tunga elfordon
som omplacerats till nara en riksvag fick via bygglovet ett krav fran Trafikverket om att
bygga ett 100 m langt blandskydd for att undvika att trafiken pa véagen blandas av
laddande lastbilar.

En aktor, som anvéander betalningssystemet Monta, upptéckte att en roamingavgift laggs
pa det angivna priset om annan app an Montas anvands vid laddning. Aktoren har valt att
sjalv ta den kostnaden och lata alla kunder ladda till samma pris.

Lardomar — avseende utformning och funktionalitet

Aktorernas erfarenheter fran arbetet med utformning av laddstationerna for tunga
elfordon och dess funktioner vittnar om att det ar vardefullt att ha en dialog med akerier i
upptagningsomradet for stationen for att fa en uppfattning om vilken typ av trafik som
kan véntas till laddstationen och hur den bér dimensioneras (for bil och slap eller fér
kortare ekipage). Forstaelsen for de specifika behoven av yta och drive-through-
I6sningar, krav pa tillganglighet och storre layoutmassig komplexitet ar viktiga faktorer
for en bra laddstation. En av akttrerna har tagit hjalp av en regional branschorganisation
for biogas for att hamta erfarenheter fran tillganglighetsanpassningen av biogasstationer.

Aven anslutningen till eln4tet kan behéva sin egen anpassning.

Vi har funnit att finjustering av placeringen pa plats kan vara noédvandigt for att
uppfylla krav pa trafikfloden, sakerhet och smidig anslutning till elnatet. Vi
rekommenderar darfor flexibilitet i planeringen och ndra dialog med markdgare
och lokala elnatsleverantorer.”
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For att gora infrastrukturen robust ar kravet i REP12-programmet om att det ska finnas
minst tva laddpunkter per station (i REP22 fyra laddpunkter per station) mycket bra.
Ytterligare en atgard som kan gora infrastrukturen mer robust &r att laddstationerna for
tunga elfordon bor placeras sa att de minimerar beroenden av andra befintliga och
planerade installationer.

Nar det galler anvandarupplevelsen uppmanas aktorer att inte krangla till det — de flesta
anvandare har tidigare erfarenhet fran att tanka pa traditionella drivmedelsanlaggningar
dar man kan betala enkelt med betalkort eller Swish. Sakerstéllandet av en smidig
integration och kommunikation mellan betalningssystem och laddstationerna ar
avgorande for en anvandarvanlig upplevelse.

En aktor utanfor drivmedelsbranschen noterar att det funnits en tendens att utnyttja
glappet mellan aktorer som beror pa en annu sa lange ganska ny typ av installationer:

”En sak ér att bygga hela laddstationen. Sedan ska den driftas ocksa, och det &r
helt nytt [...]. Nér nagot inte fungerat under driften sa tycker vi det ar svart att
veta vad som &r fel. Ingen av leveranttrerna ser helheten utan bara sin del och
skyller pa varandra.”

En av aktdrerna 6nskar sig en vagledning kring avstand mellan laddare for tunga
transporter for att underlatta projektering.

2.6 Inkop

Hinder — relaterade till inkop

Ett flertal projekt har drabbats av forseningar pa grund av langa leveranstider for
natstationer och/eller transformatorer, nagot farre (men ibland samma projekt) pa grund
av langa leveranstider for laddstolpar. | vissa fall har aktorerna ansett sig vara ute i god
tid, men Gverraskats av att efterfrageckningar och omvérldslage gjort vantetiderna valdigt
langa. Manga av projekten hanvisar till att leverantorerna haft problem med tillgang pa
komponenter till foljd av effekterna av coronapandemin och kriget i Ukraina.
Tillsammans med en svag svensk valuta har detta ocksa lett till 6kade priser pa
utrustningen. Pa nagra platser ledde de forsenade leveranserna till ytterligare flera
manaders fordrojning eftersom vintern redan hunnit anlanda och asfaltsverken da stangt.

2 REP1 avser 2022 ars utlysning inom programmet Regionala elektrifieringspiloter for
tunga transporter
3 REP2 avser 2023 ars utlysning inom programmet Regionala elektrifieringspiloter for
tunga transporter
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En aktor som har drivit projekt pa tre platser i Sverige menar att det ocksa har tagit lang
tid att hitta leveranttrer av natstationer som uppfyller natdgarens specifikationer, vilka
dessutom var olika for olika natégare.

”Vid de tre laddstationerna har vi haft tre natagare - alla tre har haft olika krav pa
natstationerna. Natagaren bestammer kravet for att man ska fa ansluta (ndgon
begérde mojlighet till fjarravstdngning av natstationen). Vissa natdgare satter
sjélva in sin egen matutrustning i natstationen medan andra vill att leveranttren
av stationen tar emot och sétter in natdgarens matutrustning.”

For en aktor, vars kérnverksamhet ar en annan &n energi- eller bransleforsorjning, var det
svart att skapa relevanta forfragningsunderlag for upphandling av tjanster och produkter
kopplade till laddinfrastruktur.

”Vi vagade inte bestélla nétstationer forrdn allt annat var klart (bygglov osv),
men for att kunna bestélla natstationen innan dess hade vi behdvt veta typ av
natstation och bestyckningen t ex matutrustning och brytare.”

En av aktorerna beskriver att det fanns leveranttrer av laddstolpar som anade att det
kunde bli svart att fa tag pa saddana nar stodprogrammets manga pilotprojekt borjade
handla upp sadan utrustning. Ett av pilotprojekten, som har inkluderat ett batteri,
upphandlade darfor laddstationerna ganska tidigt och samtidigt med batteriet, vilket
gjorde integrationsarbetet for att fa dem att kommunicera mer komplext &n om projektet
hade upphandlat det ena forst och det andra sedan.

Pa en plats dar elanslutningen &r villkorad (natagaren kan dra ner effekten i laddstolparna
till nastan noll pa kort tid) beskriver aktoren att det tog ca ett ar for projektet att ta fram
en l6sning tillsammans med laddsystemleveranttren for att uppfylla det som det
villkorade avtalet kréaver.

Nér projekt av olika skal drar ut pa tiden 6kar kostnaderna for fasta hyravgifter, kostnader
for avsparrningar och for skyltning.

Lardomar — avseende inkép

En av de kanske viktigaste lardomarna och raden kopplat till inkdp galler hur projektet ar
utformat, om projektet har tillracklig kompetens for att endast anlita underleverantérer
eller om det gynnas av en totalentreprenad med egna etablerade underleverantorer.

Oavsett entreprenadform &r det &r viktigt att planera for potentiella forseningar i
leveranstider eftersom majligheterna att paverka dessa ar valdigt begransade.

Nagot som i viss man gar emot rekommendationen om att planera leveranser med god
framforhlining i bestiliningar ar mojligheten att invanta ny teknik. Atminstone tre av
projekten har konstaterat att teknikutvecklingen for laddstationer for tunga elfordon gar
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sa snabbt och att nya, kostnadseffektiva alternativ dyker upp och att det darfor kan vara
vart att bestalla laddare s& sent som majligt for att fa den senaste tekniken utan att for den
skull behdva kompromissa med kvalitets- och effektkrav.

En aktor 6nskar sig nagon form av standardiserat satt att presentera nyckeldata mellan
olika leverantorer for att kunna bedoma vad laddutrustning fran olika leverantorer faktiskt
klarar av och for att sakerstélla att de uppfyller stéllda krav.

Driftsattningen av laddare &r olika for olika tillverkare, sa det ar lampligt att undersoka
om tillverkaren kraver att fa vara pa plats for driftsattning eller om det kan goras av egen
elektriker.

2.7 Andra aspekter

Det ar viktigt att Energimyndigheten beaktar natsituationen vid utlysning av
stodprogram av den hér typen. Pilotprojekten beskriver att manga natbolag blev
Overraskade nar det kom in ett stort antal ansékningar om nétanslutningar under
en kort tidsperiod, sarskilt kopplat till elektrifieringspiloterna. En utékad dialog
mellan aktorerna kan vara fordelaktig, da natanslutningen var den framsta
anledningen till behovet av en utékad genomfdrandetid.

Mer parentetiskt kring laddning i allménhet, men anda av intresse for framtida
laddstationer for tunga elfordon, & en kommentar om att det ar svart att utforma
en laddplats som kan tillgodose bade fullanga lastbilsekipage och personbilar.
En annan aktor gor ett papekande infor framtida satsningar om att det ar viktigt
att hansyn tas till kér- och vilotider for lastbilar vid placering av laddstationer for
tunga elfordon for att optimera tillgangligheten och effektiviteten i den samlade
infrastrukturen.

De brister som fanns i uppkopplingen fran nagra laddstationer mot Nobil pa
grund av felaktiga adressangivelser &r sedan en tid l6sta.
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3 Vatgastankstationer for tunga fordon —
erfarenheter

| detta kapitel ssmmanfattas slutrapporterna fran pilotprojekten som tre av aktorerna som
har byggt vatgastankstationer har ldmnat in. Detta har kompletterats med information som
framkommit vid intervjuer med representanter fran tva av pilotprojekten: ett som ar
slutrapporterat och ett som ska slutrapportera under aterstoden av 2024. | det senare fallet
har tidigare inlamnad lagesrapport anvants i stallet. | kapitel 5 aterfinns en tabell med
intervjupersoner och deras roller i pilotprojekten.

Kapitlet nedan &r indelat i omraden som aktdrerna beskriver i slutrapporter och i
intervjuer.

3.1 Markegenskaper och placering

Erfarenheterna fran laddstationerna (kapitel 2.2 och 2.3) med avseende pa markens
egenskaper och stationens placering syns ocksa hos vétgastankstationerna:

- I likhet med flera av laddstationerna behovde en tankstation flyttas fran sin
ursprungliga placering, en annan behdvde justera (vanda) trafikflodet.

- Aven for en av tankstationerna behovde marken forstarkas.

- Ocksa for ett av vatgasprojekten blev dagvattenhanteringen en extra
komplikation, vilken Iostes med en vaxtbadd for rening.

En av aktOrerna rapporterar att markarbetena kunde ha blivit lite billigare med platsgjutna
murar, men med tanke pa tidplanen slutfordes markprojekteringen med T-stod i stallet.

Som for nagra av laddstationerna innebar vantan pa ett besked om bygglov att det maste
goras ett “omtag” med upphandlingen av markentreprendrer i en av vétgaspiloterna,
eftersom den entreprenér som inledningsvis kontaktats hunnit binda upp sig i andra
ataganden.

En lardom som dras av en av vatgaspiloterna ar att det krdvs god kdnnedom om
utformning och funktioner for den specifika vétgastankstationen for att korta ner
ledtiderna for markprojekteringen. Hur aktuella risker ska hanteras maste redas ut i ett
tidigt skede mellan leverantdr och bestéllare. Genom att det nu finns
tankstationsanvisningar for vatgas (se 3.4) sa bor detta kunna ga smidigare for framtida
vatgastankstationer.
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3.2 Elanslutning och fiberuppkoppling

Det &r ett mindre omfattande effektbehov for en vétgastankstation &n for en laddstation,
men &ven en vatgastankstation kraver stora mangder el. I det har fallet handlar det om el
for kylmaskiner och for kompressorer, vilka maste vara kraftfulla eftersom kraven i
utlysningen sattes till 700 bar tankningstryck. I likhet med manga av laddstationerna erfor
en av vétgaspiloterna att elanslutningen var den direkta orsaken till den forsta forseningen
av projektet, en annan menar att det bidrog till férseningen. En av vatgaspiloterna noterar
efterklokt att fiberuppkoppling och elanslutning behovts fran allra forsta borjan av
byggnationen, nagot de inte férutsett.

3.3 Leverantorer

| en av intervjuerna uppges att det har varit svart att fa svar pa forfragningsunderlag. Den
som till slut fick bestallningen hade aldrig gjort en vatgastankstation men har anda
lyckats vél. Leverantdren, som &r etablerad och tar totalansvar, levererar utrustningen for
hela stationen (vétgaslager, kompressor, kylanldggning och tankningsutrustning), medan
fundament, kulvertar, murar, rér osv gors av den projektledande organisationen pa plats.
Aktoren &r n6jd med detta upplagg och skulle valja samma upplagg och leverantor igen
om det skulle bli aktuellt.

Alla vétgaspiloterna har drabbats av forsenade leveranser. Bland annat har kylmaskiner
och kompressorer blivit forsenade. Aven nar det géller vétgaspiloterna uppges att
omvarldsfaktorer har spelat stor roll for leveranstiderna.

Aven for den aktor som var klar med utvérderingen av leverantorer av utrustning redan
vid projektstart blev projektet forsenat, eftersom fardigstallandet av kontraktet med
leverantoren drog ut pa tiden.

Bristande erfarenheter hos potentiella leverantdrer kring utrustning for strang kyla
(- 40°C) och tunga snolaster har ocksa begransat utbudet av mojliga leverantorer i ett par
av vatgaspiloterna samt paverkat kostnader och leveranstider negativt.

En aktor anger att utlysningens krav pa tankning vid 700 bar har inneburit en viss
nyutveckling av kyltekniken, vilket orsakat det sista halvarets forsening i aktuellt projekt.

| en av vatgaspiloterna upptacktes en felande komponent i kylanldggningen forst vid
driftsattningen. Hardvaran har kommit pa plats men projektet har blivit stéende med en i
stort sett fardig anlaggning sedan i augusti 2024 i vantan pa mjukvara.

En av aktorerna konstaterar att eftersom tekniker och metoder for att bygga
vatgastankstationer inte ar fullt utvecklade sa ar inte heller rollfordelningen hos alla
inblandade helt klar. Darfor finns det ett glapp av otydlighet i ansvar och skyldigheter
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mellan bestéllare och leverantérer av vétgastankstationen. Detta glapp tenderar att
fororsaka forseningar dven da projektstyrning och -planering ér *pa topp”.

Under en av intervjuerna konstateras att myndigheterna efterstrévar konkurrens i
upphandlingar, men eftersom omradet ar nytt ar antalet leverantorer, experter, konsulter
och losningar dnnu sa lange ganska begransat.

3.4 Tillstand och tankstationsanvisningar

En av de faktorer som forsenade alla vétgaspiloter var bristen pa tankstationsanvisningar
for vatgas. Sedan tidigare finns det tankstationsanvisningar (TSA) for biogas, som
branschorganisationen Energigas Sverige tagit fram. Under sommaren 2023 publicerade
organisationen ocksa en forsta utgava av TSA for vétgas (nedan H2-TSA) for att méta
behovet av samlade instruktioner om gashantering, anlaggningars utformning,
materialval, lagstiftning, tillstdnd och kontroller. Anvisningarna ar utformade for att ge en
séker anlaggning enligt svenska myndighetskrav (Energigas Sverige 2023). Enligt
vatgaspiloterna anvands TSA av raddningstjanster for att bevilja tillstand enligt Lagen om
brandfarliga och explosiva varor (LBE), ndgot som ar avgorande for att ocksa fa bygglov.

| slutrapporterna fran och i intervjuerna med vatgaspiloterna anges att H2-TSA:n blev
klar senare &n planerat och att den blev mer omfattande an forvéantat. For vatgaspiloterna
innebar det att utformningen av stationerna behdvde andras for att medge storre
sakerhetsavstand och murar, och att utrustningen behévde kompletteras med bland annat
lackagedetektorer. Detta medforde ocksa ckade kostnader.

Minst tva av piloterna anger att de i ett tidigt skede i projektet tog kontakt med
raddningstjansten for att planera in regelbundna avstamningar och avsyningar, men i brist
pa H2-TSA uppstod diskussioner kring sakerhet och funktion hos den planerade
vatgastankstationen, bade med leverantorer och med kommunen dar tillstand sokts. Men
vatgaspiloterna beskriver att detta géller &ven efter publiceringen av H2-TSA och ger
uttryck for en viss irritation 6ver att 16sningar som avsett uppfylla H2-TSA ifragasatts
och att tid och resurser gatt forlorade i sadana meningsskiljaktigheter. Dessutom menar
en av vatgaspiloterna att vatgastankstationer annu inte passar i kommunens mallar (for
exempelvis bygglov och anmélan om miljofarlig verksamhet) och detaljplaner, men i
detta fall gick det att hitta I6sningar genom bra diskussioner med markdagaren (ett
kommunalt bolag) och bygglovsavdelning i kommunen. Det har ocksa funnits
fragetecken om vilka sprak som sékerhetsinformation ska finnas tillganglig pa — engelska,
svenska eller bara nagot av EU-spraken — for en anlaggning som ar placerad i Sverige.

| en av vatgaspiloterna uppstod diskussioner om krav pa oljeavskiljare och
dagvattenrening som for konventionella tankstationer for att fa ansluta till dagvattennétet.
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Aktoren menar att det da blev uppenbart att regelverken kring tankstationer behéver
uppdateras.

En aktor papekar att det 2023 utkom en remissutgava av tillagg angdende vatgashantering
till MSBFS 2020:1 foreskrifter om hantering av brandfarlig gas och brandfarliga
aerosoler, men att denna foreskrift &nnu inte har uppdaterats till en ny utgava.

Ett par av vatgaspiloterna menar att det hos bygglovshandlaggare och raddningstjanst
finns en osdkerhet i myndighetsutdvningen som bottnar i dalig kunskap om hantering av
vatgas och att MSB bor bygga upp sin kompetens kring vétgastankstationer for att kunna
utgora ett stod for de kommunala tillstandsgivarna.

En av piloterna medger att de borde ha bérjat kommunikationen med raddningstjansten
tidigare &n vad som skett.

3.5 Utrustning och utformning

En av aktOrerna rapporterar att arbetet med utformningen av tankstationen startade med
en grovriskanalys. | samband med detta gjordes ocksa en analys av vilka konsekvenser en
olycka skulle fa pa omgivningen. Scenarier fran denna analys lag till grund for den
preliminéra designen av layouten av anldggningen. Dessvarre drog kontraktskrivandet ut
pa tiden, sa projektet fick inte tillgang till den utrustningsdata (storlekar pa container,
utseende, vikter m m) som behdvdes for de slutgiltiga risksimuleringarna.

Pa vétgastankstationerna behovs svangrum for kunderna och for logistiken kring
hantering av vatgas. Det behdvs ocksa stora ytor for utrustning och sékerhetsavstand.
Samtidigt utvecklas bade fordon och utrustning. Darfor ar det svart att ge tankstationerna
en utformning “med lang héllbarhet”. Som exempel konstaterar en aktor att H2-TSA inte
ar tillrackligt detaljerad annu och att bristen pa standard for kopplingar fran en
vatgastrailer till den s k supply panel’ (mottagande enhet av gas utifran) forsvarar
utformningen. Den aktuella vétgaspiloten har faststéllt en design, men det &r stor risk att
denna *supply panel’ maste byggas om vid byte av vatgasleverantor.

En av de stora svarigheterna for de nordligaste tankstationerna har varit kraven pa att
utrustningen maste klara strang kyla (- 40°C). Eftersom tankstationen av sakerhetsskal
inte ar innesluten (for att inte stanga in eventuellt gaslackage) maste den ocksa klara
tunga sndlaster och snérojning. For all teknisk utrustning galler normalt sett inga
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garantier om den utsétts for under - 40°C. Detta har krdvt omcertifiering av utrustningen

enligt kraven i ATEX-direktivet®.

Att fa med synpunkter fran bade kunder och underhallspersonal redan i utformningen
givetvis dnskvart.

4 Forkortningen ATEX anvands for att benamna direktiv 2014/34/EU om utrustning och
sakerhetssystem som ar avsedda for anvandning i explosionsfarliga omgivningar.
Direktivet innehaller bland annat de grundlaggande halso- och sikerhetskrav samt
procedurer foér beddomning av 6verensstammelse, som ska tillampas innan utrustningar
satts pa EU-marknaden (https://www.swedac.se/amnesomraden/atex/)
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4 Avslutande reflektioner

4.1 Laddstationer for tunga elfordon

Av slutrapporterna och intervjuerna fran pilotprojekt som byggt laddstationer for tunga
elfordon och som pa grund av forseningar kunnat fardigstallas forst under 2024 framgar
att flera olika delmoment bidragit till férseningarna. Exempel pa detta ar marktillgang,
avtalsprocesser, natanslutning samt langa/forsenade leveranstider. Oftast drabbas ett och
samma projekt av flera férsenade delmoment, och da doljer en férsening en annan.

| slutrapporterna aterfinns lardomar och erfarenheter fran projekten som helhet, inte
enbart sadana som har med forseningarna att gora. Lardomarna som aterfinns i denna
rapport &r alltsa inte enbart kopplade till de férsenande omstandigheterna.

Generellt &r aktérerna néjda over de resultat som har astadkommits, men liksom i studien
fran 2023 (Johansson et al 2023) uttrycker de sin besvikelse och irritation ver framfor
allt langsamma processer for tillgang till infrastruktur som elanslutningar och for tillstand
som till exempel bygglov.

4.2 Vatgastankstationer for tunga fordon

Pilotprojekt som byggt vétgastankstationer vittnar om att de verkligen fatt ~’bryta ny
mark” for delar av den gréna omstallningen av transportsektorn och att utlysningen och
stodet har fyllt sitt syfte i detta avseende. Under en av intervjuerna beskriver emellertid
en projektledare att det hade varit 6nskvart med mer flexibilitet i finansieringen, som att
kunna fa kompletterande bidrag vid forandringar i stallet for att sokanden tar hojd, kanske
i onddan, for osakerheter i kostnader i ansokan.

Vidare framfors att det ocksa hade varit vardefullt med driftstod, eftersom omséttningen
pa stationen &r oséker, och dven stod till investering i vatgasfordon sa att efterfragan pa
vatgastankstationernas tjanster utvecklas.

Det hade ocksa varit dnskvart med fler forstudier, projekteringar, marknadsunder-
sokningar och liknande, sa att projektbeskrivningar och -budgetar kan bli mer traffsakra.

Kommuner och réaddningstjanster uppmanas att godta de krav som stélls i H2-TSA samt
att utveckla sina dokument, processer och kompetens for en myndighetsutévning
anpassad dven for vatgastankstationer.
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4.3 Jamforelse av erfarenheter fran fardigstallda stationer 2023

respektive 2024

Vid en jamforelse mellan projekt som fardigstéllde laddstationer 2023 respektive 2024
framkommer att de utmaningar som Gvervunnits i de forra & de som skapat forseningar i
de senare och som till slut blir omdjliga att parera &ven om framgangsfaktorerna finns pa

plats och projektplanen dr luftig”, projektorganisationen flexibel, samverkan och
rollférdelningen mellan parterna god. Utmaningarna ar:

Langa handlaggningstider for elnatsanslutning

Langa leveranstider for utrustning

Langa handlaggningstider for bygglov, problem kring placering eller radighet
over mark

Teknik som inte ar helt fardigutvecklad

Bade i studien fran hosten 2023 (Johansson et al 2023) och i den héar studien fran hosten
2024 uttrycker aktdrerna sin stora uppskattning av Energimyndighetens handlaggning av
REP-programmet.
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5 Aktorer i1 studien

Tabellen nedan visar aktdrerna som intervjuats samt tidpunkten for intervjun. PS Energi
och Skellefted Kraft har intervjuats angaende sina projekt for etablering av
vatgastankstationer for tunga fordon, de 6vriga angaende laddstationer for tunga elfordon.

Tabell 5.1 Intervjuade personer inklusive deras roll i projekten inom Regionala elektrifieringspiloter (REP).

Intervjuad person

Roll i REP-projekt

Intervjudatum

Gavle Energi Johan Hollsten, utvecklingsingenijor, Projektledare utom under 2024-10-17
strategisk affarsomradesoverskridande en langre ledighet
utveckling
kWatt Jens Andersson, konsult Projektledare pa uppdrag 2024-10-22
av kWatt
PS Energi Bertil Rydqvist, projektledare Projektledare under 2024 2024-11-12
Jonas L66f, konsult Stod till projektledningen.
Projektledare fram till 2024,
kontaktperson mot
Energimyndigheten
Ragn-Sells Erik Wastesson, affarsprojektutvecklare Projektledare under hela 2024-10-28
Treatment & projektet
Detox
Skelleftea Fredrik Jonsson, affarsenhetschef, Projektledare mot 2024-10-29
Kraft afférsinnovation (och mobilitet) Energimyndigheten.
Bestallare/agarrepresentant
Oresundskraft  Jenny Maxeus, programansvarig for Projektledare mot 2024-10-29
Laddning tunga fordon (2022-2024) p& Energimyndigheten
Oresundskraft, annars konsult.
Rickard Norin, affarsutvecklare inom bland .
o Del av projektteamet
annat el-mobilitet

Nedan presenteras en lista pa de aktorer vars slutrapporter har ingatt i foreliggande
rapport. Inom parentes anges platsen for laddstationer och vatgastankstationer som avses.

Laddstationer:

e Circle K (Arlanda, Bollebygd, Brandasen/Kumla, Docksta/Hudiksvall, Floda,
Fladie, Hova, Jarna, Mantorp, Spillepengen/Malmg, Stora Hoga)

e Einride (Norrkoping)

o Gislaved Energi (Gislaved)

e Gotlands Elforsaljning (Visby)

e Gévle Energi (Géavle Forsbacka)

e Halmstads Drivmedelsteknik (Strangnas, Laxa)
e kWatt (Haparanda, Boden, Kalix, Pited, Alvsbyn)
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e Laddbolaget (Filipstad)

o Logifa/Falkenklev Logistik (Perstorp)

e Lundstams Atervinning (Jarpen, Ostersund)

e Malarenergi (Katrineholm, Vasteras)

e Nima Energy (Munkedal, Kristianstad)

e Ragn-Sells Treatment & Detox (Hogbytorp, Goteborg Norra, Skepplanda)
¢ Recharge (Falkenberg, Stockholm Norra, Hagsta, Markaryd, Ulricehamn)
e Smedjebackens Energi (Smedjebacken)

e Stockarydsterminalen (Savsjo)

e Umea Energi (Umed)

e Vansbro kommun (Vansbro)

o Vattenfall Elanlaggningar (Arboga, Mariestad)

e  Oresundskraft (Malmé, Helsingborgs hamn)

Vatgastankstationer:

e Nilsson Energy (Géteborgs hamn, Nykvarn) °
e PS Energi (Oskarshamn)
o Skellefted Kraft (Umed, Storuman) ©

5 Nilsson Energy har nyligen bytt namn till Hydri Solutions.
6 Slutrapport ej klar sa tidigare inlamnad lagesrapport anvandes i stallet.
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Om CIT Renergy

CIT Renergy AB &r ett helagt dotterbolag till Stiftelsen Chalmers Industriteknik
med energirelaterad konsultverksamhet inom de fyra affarsomradena Industri,
Byggd Miljo, Samhalle och Inomhusmiljé. CIT Renergy har totalt ca 35
medarbetare.

Var unika kompetens bestar av att kombinera detaljerad teknisk kunskap med ett
overgripande energisystemperspektiv. Vi ar specialiserade pa analyser och
utredningar av energisystem och energitekniker samt energieffektivisering och
inomhusmiljo. Vi har lang erfarenhet av att arbeta med den energiintensiva
industrin séval som med bebyggelsens energibehov samt med strategiska fragor
kring energiplanering och energisystem generellt. Vi har ocksa stor vana vid att
arbeta med uppdrag fran olika myndigheter, naringsliv samt offentligfinansierade
projekt. En stor andel av vara medarbetare har disputerat.

Vi ar certifierade enligt ISO 9001 for kvalitet och ISO 140001 fér miljo.
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